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u nom de PAviation Sporlive Polonaise, nous
avons Thonneur de saluer la XXXVI Confé-
rence de la Fedéralion Aéronaulique Inter-
nationale, qui lendra sex assises & Varsovie,
du 24 au 30 Aol 1936

Clest pour Ta premiére fois depoiz la eréation de la
Fédération Aéronantique Internationale, it y a quel-
ques dizaines d'années, que la Conférence de la
oA L se Uendra en Pologne, Privée de sa vie pu-
bligue, la Pologne d'avant-guerre, ne pouvait faire
représenier au dehors son avialion sportive ni pren-
dre part anx premiers travaux de la ¥. A, 1 d'une
importance {ellemen( remarquable pour le dévelop-
pement de Vaviation sportive internationale ainsi que
pour l'enireitien des relations entre les avialeurs et
la création d'une noble émulation.

A présent, quand l'aviation polonaise a déja main-
{es fois faii preuve de sa vitalité et de l'intérét inlen-
se qu'elle porle au progres du sport aéronautique in-
lernational, 'honneur nous revienl d'organiser la
XXXV5.eme Conférence de la F. A. L. dans la Capi-
tale de notre Pays, qui aura ainsi I'honneur de réunir
dans ses murs les plus brillanis et les plus illustres
représentants de l'aviation sportive de 35 pays, asso-
ciés dans la F. AL L

Dans les rangs des Parlicipants a o Conférence il
y aura cependant un grand vide, dont Naviation spor-
live polonaise ressent le plus profond regret, 1 est
causé par la mort d'un des plus ardenis pionniers et
vélérans de Paviation — Louis Blériot.

Nous rendons ici hommage a sa mémoire, inscrite
en caracléres d'or dans les régisives de l'aviation
mondiale.

Nous souhailons aux Participants de la Conféren-
ce un travail des plus fruclueux et un séjour agréable
en Pologne, alin qu'ils emportent de nolre pays et
de noire aviation le souvenir le meilleur.

DIATA POLSI

WARSZAWA, WRZESIEN 1936

NUMER 9 (143)
imienin  polsltego lotnictwa  sportowego

mamy zaszezyl powitaé XXXVI Zjazd FAL
kiory odbedzie sic w Warszawie w dniach
24 - 30 sierpnia b. r,

Jest Lo pierwsey Zjazd FAT w Polsce od chwili po-
wstania lej inslylucii przed kilkudziesieciu laty, Jie-
dy to, niestely, polskie lotnictwo sportowe, wobec
braku wlasnej panstwowosci, nie moglo byé reprezen-
{owane nazewnlarz i bra¢ od samego poczatku zy-
wego udzialu w pracach FAI majacych tak donioste
znaczenie dla rozwoju miedzynarodowego loinictwa
sportowego oraz wspolzycia i szlachetne] rywalizacji,

Obecnie, gdy lotnictwo polskie dostarczylo wieln
dowodéw Zywotnosci i swych zainteresowan w kie-
runks rozwoju miedzynarodowego sportu loiniczego,
przypadl mu w udziale zaszezyl organizacji Zjazdu
FAL w stolicy kraju, w ktérej murach beda goscili
najbardzie] dostojni 1 stawni reprezentanci lotniciwa
sporfowego 35 pansiw, zrzeszonych w organizacii
FAL

Szezerym dalem praejmuje polskie lotnictwo spor-
towe faki, Z¢ w liczbie uczesinikéw Zjazdu bedzie
brakowalo jednego z najbardziej czynnych pionieréw
oraz bojownikéw-weleranéw lotnictwa, §. p. Louis
Blériota.

Oddajemy na tem miejscu hold Jege pamiegci, kiora
w historji loinictwa $wialowego zostala zapisana zlo-
lemi zgloskami,

Zyczymy uczestnikom Zjazdu owocnej pracy oraz
milego pobytu w Polsce, aby wyniesli 0 naszym kra-
ju i o naszem lotnictwie jaknajlepsze wspomnienia.
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T+ Lovis Blériot (1872-1936)

Dnia 1 sierpnia 1936 r. wielkic serce
Louis Blériol'a bi¢ prrzestale nu impsze.
Z jego smiercig odszedl joden z najwick-
szych pionierdw lolnichwa, jeden @ naj-
bardzie] zasfuionvch konstrubtoriw lof-
niczycii.,

Louis Blériol vd lat najmlodszych opa-
nowany byl jedng wielkq ideq, ideq zdo-
bycig przestworzy. Zadne niepowodze-
nia, piefrzqee sie frudnosei [ katasiroly,
strata  prawie calego majgiku, nic nie
magle go odeiqgnaé od fego, by idee f¢
zrealizowad,

W fym samym czasie, gdy w Amery-
ce bracia Wright robili pierwsze priby
z dwaplatowecem swej fonstrukcji, Blé-
riof  budowad  jeden jednoplatowice po
drugim, by w korncn z jedenastym fypem
skolei doczekad sig fego sulkcesu, o jakim
marzyl, a na jaki swoeim kosziem i swo-
ja wytrwalosciq  ecalhowicie  zastuiyl.
Dnia 25 lipea 1969 roku swial zostal ze-
lekirvzowany wiadomosdeiq: | Louls Blé-
viol przelecial kanal La Manche”.

Sukces fen, kiorego dokonal Blériot w
chwili, gdy znajdowal sie u brregn ru-
iny finansowej, mial sie stad dla niego
punktem zwrofnym. Lotem fym zdelaf
Blériot przekonad opinje publiczng o stusz-
nodci i celowosel swoich zamic:en i po-
czynart i od lef chwilt widmo ERleski 1i-
nansowef, rmuszajgeej go do zaniechunia
wszelkich dalszych w tej dziedzinic po-
czynan, zoslalo pokonane osfatecznie.

Jdak wielkie bylv wrasenie, kigre ifen
lot wywolal i jak bardzo przyezynil sie

on do  wzbudienia zaufania do lotni-
cluwa, wéwezas  ledwie steiajgeego
pierwsze  kroki, moie najlepiej ilu-

struja stowa, wypowiedziane na wiesé o
preelocie  Kanalu  przez wielkiego po-
dréinika i edkryviece krain podbieguno-
wych, Raoulda Amundsena: ,,Oto po-
wsiaje drodek, kiorym zdobedziemy bie-
guny".

I rzeczywiscie, gdy downiei hoida
proba rnaczyla nowe hleshi i nowe roz-
_czarowania, ferax nagle, jakby za do-

thaigeiem roidiki czarodriejskief, zacze-
Iy sie mnoiyd sukcesy, ktire mialy sa-
malot poprowadzic od jednego zwycig-
shwa  do drugiego i doprowadzié lotni-
el do lego wspanialego rozwoju, ja-
kivgo dzis jesteimy Suwiadkami,

Tymezasem Lowuis Blériol, azyshawszy
srodhi do  realizacii  swoich idej, nie
spocral na laurach, fylhe z podwéing
energiq zabral si¢ do koniynuowania rez
rozpoczefege dzieta,

Na  samolocie jego honstrukeji  inni
lotnicy zacrynajq odnosié nowe nwycio:
stwa, wirod nich Pégoul, hidry swoini,
plerwszemi na sSwiecie akrobacjami fot-
niczemi, wprowdadza wszystkich w zdu-
mienie,

Praychodzi wojna. Blériot, kidry w
miedzycrasie rdolal zorganizowdé swojg
febryhe lotniczq, dostarcza dla potrzeb
wojennych swego kraju nejlepszy sprzel.

Po wojnie  znow  samolety  Blériota
wszedzie spelniajq powierzone im zada-
nia. Wiele linij fotniezych obstugivanych
jest plafowcami jego konstrukeji, wiele
wsspanialyeh wyczynow lotniczyeh 1 rej-
dow dokonanyeh zostalo na sprzecie je-
g ponysiu.

Lowis Blériot, mimoe tych wiethich su-

keesaw, mime  lesnyvel podposci @ za
szezylbdw,  porostal Tym semym shrom-
aym i ouczynnyne cxlowdielkiem, iowsie

sklomnym do sfuienic rodq | ponecy.

L Lowis Blériot'em mialem olazje e
thnge sie blitej w ostalnich lalach Jepa
iycia, gdy jeko priedstawiciel francos
kiego lotnictwa zostal on wybrany -
ceprezesem  mivdzynarodowego  Zwigrku
Aeronauiycznego. Mimo, ie lekarze za-
lecali  pm zupelny  spokéf, nadal zo-
wsze jaknajsumienniej  spelniad  cheial
ciqigee na nim, z powodu lego wyboru,

obowigzki, Swojemi cennemi radami, za-
wsze wexynny, przycrynil sie  znacznie
do asprawnienia prac fego Zivigzku.

Gdy w roku 1934 zwolany zostal Kon-
gres FAI do Washinglonu, Blérial, mimo
lego stanu zdrowia, podgiyl do Ame-
ryki. Miglem wéweras okazje odbyeia
podréiy w obydwie sirony w jege fowa-
rrysiwie.

Zadziwiajqee bylo, z jakq wmiodzies-
czq energjy i z jakim entuzjezmem czio-
wick fen mowit o lotnictivie, o dokona-
nyeh jni zdobyczack @ o fem, co jeszcze
acrynic pozostaje.

W ramach uwreczystoser zjuzdu odby-
lismy 1w Washingtonie lot do Kity Hawk,
by oddad hold braciom Wright | rrucid
wieniec pod pomnikiem, wznoszgeym sie
dzis no lem hisforycinem miejscu, gdzie
odbywali oni swoje pierwsze lolyv, Wie-
niee fen mial rzucié Blériot, jake naj-
bardziej godny wirod nas,

Gdy stan zdrowia nie pozwelil mu na
odbycie zamierzonego lotu, prrekazaf on
fe misfe swojej malionce

Niezapomniang  zostanie  dla  mnie
chwila, gdysmy lkrgivly ned monumental-

nym  pumnikiem braci Wrighi ¢ gdy z
jednego z  samoloiéw padl wieniee,

reucony w imieniu stawnego lotnika fran-
cuskiego, reprezentujqeego wielky orga-
nizacje migdzynaradowy, by oddaé hold
plerwseym Aatajgeym ludzion.

i

Lonis Bliriol odszedl od ngs na za
wsra. Lecs poki Ilndzie iyé bedg pa-
nifed o dym wielkim loinikn 1 stlachet-
aym cifowieku ivd bedzie, Zyeiem i dzie-
fem Louis  Bléviol  wystmwil  sobie
pomnik po wiecine ciasy,

B J, Keidecihski

Louis Blério! po przelocie kanoin La Manche.
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B. J, Kwiccinski
Fédération Aér

Woczasie od 24
¢hierze sie w Warszawie Micdrynarodo-
{Iédéra-
fnternationale
sloted

29 sierpnia b, 7.
wy Zwiazel  Aeronasulyczny
tlon  Adronanligue
FooA LY Ziaxd
36-ty, odbedzie sy w
pierwssy.

Do FAI naleiy obhecnie 35 klubow na-

zwiazk,
2

lego

ofsce po raz

rodowych poszezegolnyeh paistw $wiala,
wolem 10 poracuropeiskich,

AL
tek  uchwaly,

Climpijski w

Lwigzek rostal zalozony  naslou-

powzigle]  przez Kongres
14015

proadslawie ki

Brabseli  w yoli,

ktora  w  slreszeseniu

nasfepijaco
wKongres, wrnajac specjalng domiostosd

Pvezeniv,  aby w

aeropaulyki,  wyraia

kazdem aty slowarzysie

nia,

panslwic powsi

msafee  zao zadanie  veglamentac)e

sporfu geronautycznege,  oraz aby oz

stal ubwarzony dwialowy Zwinzeh aero-

slowarzyszenia
rodnych

jednoczacy
dla
imprez i reglamenlacii ogdlnej, w celu
sporlowej

nautycsny,
aarodowe przeprowiedzania
popularyzacji naukowej] i
aeronaulyki’.

Celers uslalenia ram organizacyjnych
Zwiazku, zebrali sic w dniach 12 - 14
paidziernika 1605 r. w Paryizu delegaci
kilku passiw.

W tym  historycznym  zjeidzie, ktory
rakoticzy! sie zalezeniem w dniuv 14.X.
1905 »r. ,La Fédéralion Aérenautique

[nternationale”, wzieli udzial nastepuiaey
delegaci:
Niemiee,

x  ramienia reprevenlujge

slowarzyszenie |, Deutscher  Luftschiffer
Verband”, pp. dr. Bamler, proi. Busley,
prof. Hergesell,  baron v, Hewald, Jdr.
Niemeyer, baron Parseval;

Belgiji

Hiszpanii

. Heirman 0 Jacobs;

phic Behagiie, reprezen-
tujgey krél Aerolbub Thsepanshi;

Standw  Ziedsoczonych - p.
reprezenligey  Aerollub
Wielkie; Brytanji prof, Huntington,
Acroklub  Anglielski;

pp.  Bartheu  Besancon,
ksiaze Bonapurte, dv Castilon de Saint-
Victor, kptl. Ferber,
Vaulx,

Rostech,
Amerykanski;

reprezen{ujgoy
Francji -

Janets, hr. de la
Sur-
Aero-

major Rewnard,  Roussean,
Tissandier,

ktub Francaski:

couf, reprezenhuiacy

Ialji — p. Pesce, reprezentujacy Ae-
roklub Ttalii ¢ preedstaw,
Schaecl,
zenfujacy Aeroklub Szwajcarsks,
Na zjeidzie tym
wladze . A, T,
zostal ¥ wybrany p.
cial,
ksiaze

Szwajcariji pik,

repre-
wybrany  pierwsze
Prezesem  honosowyin
M. Cailletet {Fran-
cztonek  akademji;
Roland
wiceprezesami

Fernand Jacobs

prezesemn
Benaparte  {Francial};
prof. Busley (Niemey},
(Belgia) 1 hr. de la

onaviique

internationale - F.A. I

Prezes ¥, A1 ks, Jerzy Bibesco {Rumunja)

Vauix selretarzem  general-

nym B

(Framejal;
Georges Besancon {(Francja);
Surcoul
Paul

aprawnzidaiey pe donard
sloarbmiliiem )2
{IVranicjal,

Wochwili zaloenia Zwinzhu sport Jot-

{Francia);

Tisgandier

nicey  wogile jeszoze nie istnial, Zale-
dwic plerwst  plonierzy stawiali wledy
w lej dziedzinie niedmiate kroki, o ez
Fo A 1. zrazu pomyslany byl raczej ja-

ko miedzynarodowe stowarzyszenie na-
rodowyeh klubéw balonowyeh. Pierwsze
jednak sukcesy ,maszyny cigzszej od
powietrza”, o ktérych coraz uporczywiej
krazyly pozwalaly

preypuszezad, e kiedy$” la gales spor-

fantaslyczne wiesei,

tn rozwinie sig lak, Ze zachodzié bedzie

petrzeba  miedrynarodowego unormowa-
nia wielu kwestyi, zwigzanych ze spor-
tem lotniczym i-ze wiagnie io zadanic
silg rzeczy przypadnie Zwigzkowi,

1906  Zwigzek

pierwszy rekord

Jui w T, magl zare-

jestrowad samlolowy
{Santos Dumont) i w iymize roku prze-
mig-
wol-

plerwszych
balondw
nych o puhar, ufundowany w roku 1905

prowadzié  roxpgrywke

dzynarodowych zawodow
przez p. Gordon-Bennett'a,
Wspanialy roawdj lotniclwa, 2 kiorym

njerozlaczanic zwiazana jest hislorja lef

inslytueii,  prazyezynil sig do rozrostu
oA, 1, do rozszerzenia jegoe zadan 1
wplywow, Przedewszysikiem inlensywny

i szybki rozwd] turystyki lolniczej na-

toiyl na  Zwiazek daleko idgce obo-
wigzki  uzyskania dla turystow lotni-

czych szeregu ulatwied i ulg.
Zadanie to wypelnil Zwigzek nad wy-
raz szezgsliwie.
Hislorja F. A.

ju na wstepte zaznaczylem -~ miedzyna-~

I, najstarsze] — jak

rodowe] organizacji aeronaulycznej, jest
nierozerwalnie zwiazana z historja roz-
woju lotnictwa 1 sportu balonowego, dla
kiorych Zwigzek na odeinku pracy, ja-
ka byla mu powierzona, polazyl olbrzy-
mie zaslugi,

Zewnetrznym  wyrazem jego dzialal-
nogei w ciagu 31 lat -— przerwanej tyi-
ko wojna $wialowa - sa Zjazdy, na
kigryeh omawia sic wszystkie kwestie,
dotyczace Zwigzku } jego  czionkow.
Zi;;zdd\,’f Fo A, I précz  lego  wybiinie
przyczyniaja sie do zblizenia miedzy

organizacjami sportowemi, reprezentowa-
nemi w Zwiazku,

Dotychezasowe Zjazdy F. A, 1. odby-
ty sie w naslepujacych miaslach:
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1930 - w Pa
zwyerajny} 1w Parviw,

wor. 1931 - w Bukaresze

wor. 1905 e nad-
wor, 1036 -

wor, 1907 - w Brukseli,

(Ziaud

wor.

iy

te,
{Zjazrd  nad-

wor, 1908 -~ w Londynie, wor. 1932~ w Paryiu
wor, 1909 — w Londynie  (Zfozd  wad-  zwyczajny)] 1w Hadze,
zwyeozajny] 1w Zurychu, wor, 1933~ w Paryiu (Ziazd  nad-
wor, 191 w Paryin, zwyezajny] §ow Kairze,
W 1611 e w Parysu  [Ziazd  nad- wor. 1934 - w Waszynglome,
pwyezabnyl i ow Raymie, wor. 1935 w Dubrowniku,
wor. 1912 e w Wiedniu, Na czele Zwiazku jako prezes stal do
wor, 1913 - w Hadze, roku 1922 ks, Bonaparte, a po jego
wor 1919 v v Parvin {Zjaxd  mad- dmierci wybrany zostal prezesem by, de
mvyezainyl 1w Brukseli, fa Vaulx, crionek zaloiyciel i wicepre-
w T, 1920 - w Genewie, zes AL L
v. 1921 - w Madrycie, Po jego iragicznel $mierci w kala-
wor. 1922 - w Rzvmie, strofie lotnicze; w roku 1931 w Amery-
wor. 14923 o w Goleborgu, ce i po krothim okresie, w kiorym nie
wor, 1924 w Paryay, byte obsadzone slanowiske prezesa, wy-
wor 1925 - w Pradze, bhrany  zostal  prezesem obecny prezes
wor, 1926 - w Raymie, F.oOA. L, Ks. Bibesco (Rumunjal.
wor. 1927~ w Parviv  {Ziazd  nad- Sklad whadz F. A, [ w chwili obec-
zwyczajnyl 1w Zurichy, ne; przedsiagwia sie nasiepujaco:
wor 1928 o w Paryin  (Zjszd  nad- prezes - ks, Jerzy Bibesco,

zwyczainy] | ow Kopenhadze, sekretarz generalny - Paul Tissandier,

Wielki Medal Zioty F. A. L

1925
de Pinedo

{lialja)

i Gen.

825

Alan Cobhem

(W. Bryt )

ez 1939
¢ H o J Hinckler L, Costes (Froncjaj.

(W, Beyt)

en If;jiz{mfu>r‘gir W oroku 1934 medal otrzymat Charles Scott (Wietka Brytanja)
v 5 Al W roku 1935 medalu nie przyznano nikomu.

Marsz. J. Balbo

skarbnik

Blondel La Rougery,
wiceprezest 1 czlonkowie zarzadu:
O Goyman [Angljal,

L. Cabot (Amervka},
dOultremont  {Belgiaj,

Messner (Szwajcarjaj,

Piccio {italial,

Van der Berch van Heemstede {Ho-
landial,
B. J. Kwicecinsk: {Polskal.

Tadyiz Somdermayer [Jugostawia),
Van Gronau {Niemevi,
I.. Hirschaver {Francia),

A, R, Mascias (Argeniynal,
Piero Oppizzi (Halja).
F. AL 1 posiada kilka komisyj facho-

wych,  na czele hldrych sloja: inz, L.
Hirschaver - Migdzynarodowa Komisje
Sportowa {C. AL S, L), m. G- A de Ro,
- Techniczna  Komisja  Turysiycans
(C. L T. A, prof. W, Georgii - Mie
drynarodowa Komisjz Szvboweowa [V,
S, M

przyznawany corocznie za nojlepszy wyczyn dwiatowy w dzie-

dzinie sporlu aeronouiyczneqo i lotnicy, kiérzy fen medal dostal

1931
H. Echkerer
{ Niemey .

A

1932
J. de Cierva
{ Hiszpanjaj.

1656
{Halja).
1933

Wiley Post
(1.5, 4.
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Orgonizacja F. A, L

Strukiura i organizacja  oheena A
preedstawis sie saslepujacs

FAD jest unja migdzaynarydown  sto-
warzyszeir  acrenautyesnyeh  hrajowyceh,
reprezenfowanyeh przer jeden klub ogol
no-panstwowy, wanany przez FAL 7 te-
do tviutu jedynie kil narodowy  jest
uprawniony do normuewania spoerlo lot-
siczegn w swoim kraju, vpednie 2z Ko-
deksem Sportowyimm FAL

W Palsce klubem, snaledacym § ovanae
nym preen 1FAL jusl Aerolilub Razecay-
poespolite)  Polskie), Wlary  reprezentuje
polski  spoart lotwicry, redrodkowany  w
11 ldubach lotnicryeh, regionalnyeh, afi-
frowanyeh da A

FAT Jest jedyna micdzynaroanws wla-
dzg sporlows, normujaen sporl agronse
utyczny, oraz vslabig inslancia w o spria-
wach sporloewyeh, oddawanyeh da oz
slrzygniecia praer hluby ansodowe,

Najwydsza  wiladza PAT konleren
cie generalae {(Ajazdyl, klore adbywain
sie corocznie. Ajazidy le s wiadig nsla:
\\:(}d"j\\"(j'/,(']. I‘ ."\ i‘ 5:['1 1 i f_[il |Il, Llit;" 8¢ =
pracdstawicich  pos epalnyeh  klohaw
narodowyeh,  malsnmun deoh e kak
dy Idub. Polska s prawn do wysyla-
nia A-eh preedstaowiciels,

Na tegorocznym  Zicddzie  deledalam
Polski beda ppe ks, Jannsz Radziwill,
gen, pil. iz Ludomil Rayski, pplle dypl.
obs. Bogdan Kwiecitski orcz pptk. pil.
Andrzej Chramiee, sekrelarz generalny
ARP.

Sprawozdawes denerainym Zjazda be-
dzie pptk, B. Kwiccinski.

Nadla jake supleanci beda reprezen-
towali ARP na Ziezdzie pozoslali czlon-

kowie Zarzgdu, pp. pl. Filipowiez,
pptk.  Turbiak, dyr. PLL ,LOT" ini.

Makowski, kpl. Piatkowski oraz prof.
Pruszkowski.

Uroczyste olwarcie Zjazdu nasiapi dn,
PINHL w sali Rady Miejskiej w War-
szawie. Dnie od 24 do 26 beda pofwie-
cone na wyciecski krajounawcze dla de-
legatéw na Zjazd,

Oprécz Ziaedu adbeda sk rownelegle
obrady Koemilelu Zarzadzajacego AL i
Komisyj: Sperte  Acronaulycznego, Tu-
rystyki - Lotniczej,  Awologiczney  oraz
Micdzynmrodowegs  Komitetu Studjow
{.ofnictwa  Sanilarnego,

2 wainieiszych spraw, klére figurula
na porzadka dziennym Zjazdu, na uwa-
ge zasfupnn naslepuinee:
slworzenie lkomisii
aerodyn  [stathow
yeh od pewietrza],

- zaiana  sposobdw
dow wysokoged,

— zmiana  regulaming Kodeksn Spor-
towego o wzictach helikopterow,

— slandaryzacin  znakow udylecanych
dla lurystow Ioatnicayeh na lolaiskach,

- uslanowienie dyplomdw radjvopera-
toréw  na  samololach  Lurysiyeznyeh,
shocrkow  spadochronowyelh § pielggnia-
rek lotniczych,

— zmiana regulaming w sprawie mig-
dzynarodewego  kalendarza  sporlowego,

— wonissek {polski) w sprawie astano-
wienia przez FA] miedzynarodowej od-
zmaki pilotéw turystycanych.

Powracajac do  dalszego omawiania
struklury ordanizacyjnej FAl  nalezy
oméwié kolejno drugi organ AL 1 2w,
Conseil Geénéral” - Rade Generalna,
ktora jest inslancia  ustawodaweza  w
sprawach przekazanych przes Ziazd do
jej decyrzii, Rada skilada sie z przed-

modeli latuja-
powictrznych

kontrolt  rekor-

Spomiedzy

Zarzgd 1. A T,

zebrany w daiu 24, Vil w Warsimwle, Siedzg od Tewej pp. wi-

ceprovesi O'Gorman, G, L. Cabol, ke, B, d'Ouliremant, stojq - J. van der Berch
van Heemstede, skarbnik Blondel la Reugery, sekretarz P, Tissandier, oraz wice-

prezesi W. won Gronau i B. J. Bwieciriski.
Sondermayer’a,

srar wiceprezeséw pp.: Messner'a, Piccio,

Na zdjeciu brak prezesu, ks, Bibesco
Hirschauer'a, Mascias'u

i Oppizi'edo.

stawicieli klubow naredowych po 1 na
kiub i zbiera sig¢ corocznie w okresach
jednym a drugim  Zjazdem.
Polske na terenie Rady reprezenluje za-
wsze sckrelarz generalny ARP. Naste-
pnym organem AT jesl Komitet Zarza-
dzajgey,  jako  instascja wykonawera.
Komitet ten sklada sie » prezesa FAI
i driesigein ezdonkow, wybleranych  co-
rocznie na Zjeidvie 0 crowa aad prac
strzeganiom  slatuiow 0 redulaminow
FATD oraz opracowuje zagadnienia, ldo
ve ma rozpaleywad Ajand.

Oprocs czlonkow Kamitely Zavzadzo-
tacegn, na Zjazdach corscanyeh sg o wy-
ani wiceprezesi AT, kidrzy  moga
jednoezesnie slanowid czedd KRomilelu

Zarrndraineegu. Jednym 7 wiceprezesiw

jest ad lilku lat pplk, Kwiecinghki.

Organem wykonawezym FAT jest bhiu-
ro, ktére ma stalg siedzibe w Paryiue
i zalatwin wszelkie biezgce sprawy TA)
eraz sprawy, przekazane przez K omitel
Zarzadzuiacy,

Biuro lo jest jednoczesnie wykonaw-
ca uchwal i decyzyi Zjazdu, Rady Ge-
nerainej oraz Komitelu Zarzadzajacego.
Biuro sklada sie z lrzech osob: prezesa
(kidrego =zastepuje w razie nieobecnodci
jeden z wiceprezesow, wedlug lisly star-
szenslwal oraz sekrelarza generainego 3
skarbnika deneralnedo FFAL

Sekretarzem Generalnym FAIL pelnia-
cym  wydatnie 1 sprawnie obowiazki,
jest od kilku lat p. Paul Tissandier.

Przy FAI isinieiz nastepujace komi-
sie specjalne: Migdzynaredewa Komisia
Sportowa Aeronautyczna (C. A, 8 1),
w ktérej Aerokiub RP reprezentvje ppik.
Bogdan Kwieciiski, Miedzynarodowa ¥Ko-
misja Szyvbowecowa (V. S. M), w kidrej
lotnictwe szybowcowe polskie reprezen-
lije radea Ryszard Adamowicz x Mini-
sterslwe  Komunikacii, Miedzynarodowa
Komisja Turystvki Lotniczej {CIN.AY,
Migdzynarsdows Komisia Aerologicana,
w kigrej ARP jest reprezentowany preez
dr. Leonarde Barinickiego z Panstwo-

wego Inslytutu  Meleorologicznego oraxz
Miedzynarodowa Komisja Prawnicza, w
kidrej ARP jest reprezentowany przez
kpt. obs. mgr. Zyifryda Pialkowskiego
7z Departamenty  Loilniclwa  Cywilnegs
Minislerstwa Komunikacji.

Gdy chodzi o deiatalnoéé FAT za lata
ubiegie, (o 7 najwainiajszych spraw na
twage zashufiuin nastepujgee:

al opracowanie i wydanie migdzynaro-
dowego Kodeksis sporlowego wraz « re-
pulaminami  dodatkowemi,

b} ustanowienie punkiacji aeronauiyci-
nyeh relordow migdzynarodowych FAL

e} uslanowienie Carnel des passage en
douane (lryplyk lolniczy), wmoziiwiaja-
cego pravlot do patstw obeych hez po-
trzeby rs‘t.]udzmiu zabezpieczenia  ceine-
go w doldwee,

d) ustanowienie dyplomow i licency}
FAL  umozliwiajacych pilotom  branie
udzialu we wszellkich zawodach miedzy-
narodowych, organizowanych w ramach
Kodeksu Sportowego TITAL

¢) ustanowieniec Duzege Medalu Zto-
fego, przyznawanego coroczaie za  naj-
lepszy  wyczyn  $wiatlowy w dyriedzinie
spartu aceronavlycanego.

Medale lakiec olrzymali:

1925% Gen. markiz de Pinede (Italia).
1626 Sir Alan Cobham (Wielka Bryt.).
1827 Charles A. Lindbergh [Stany Zi).
19284 H. J, L. Hinckler (Wielka Bryt).
1928 Dieudonmé Costes [Francja).

1930 Gen. Hajo Balbe (IHalja).

1931 Hugo Eckener (Niemcy),

1932 J. de Cierva [Hiszpanjal

19231 Wiley Post {Stany Ziedn.).

1934  Charles Secolt {Wielka Brylanial

Woroku 1935 wedalu nie przyzunaso ni-
kon,

{) ustanowienie legitymacii micdzyna-
rodowe], uprawniaigce; do zwelnienia od
oplat za korzystanie z lotnisk i hanga-
row w wiels panstwach, kidrych kluby
narodowe nalera do FAL
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Begdan J, Kwieclhski

Lotniciwo sporiowe poszczegéinych panstw w okresie 1935/36 r.

Jako denerainy sprawozdawca
rocznege  Zjazdu  FAL w
otrzymalem de wgladu szezegdlowe, b,

tego-

Warszawie,

cieltawe 1 pelne  tresci  sprawozdania
»  drialalnodc: lolniczej naleiacych do
FAD pansiw, odnoszace sic do okresu,

ubieglese od oslatnich obrad. Nie mo-
wizgledu na brak miejsca [spra-

200-trontcowy

gae, 2o
wozdania iworza  okolo
tom), dokladnie] omowié na tem miej-
scu caloksztallu ostatnich zdobyezy cy-
wilnego lotnictwa  miedzynarodowego,
ogranicze sig lylko do krotkiego siresz-
czenia wynikdw, osiagnietych przez po-
szezegolne panistwa.

Anglia, - Kraj o najwieksze] tradyeji

lofnictwa  prawdziwie furysiyeznego i

prywatnego, posiada 67 klubow krajo-
wyeh procz Heznych  afiljowanyeh, «

majacych swoje siedziby w  dominjach
i posiadlodeiach zamorskich, Przeciglay,
roczny  wrysitek koazdedo samolotu llu-
howego wyraza sie 340 godzinami lotu.

Z zawoddw i konkorséw letnierych na-
lezy wymienié¢ specjalnie tray: rozgryw-
ke o pubar ladlewski (King's Coup), wiel
ki Dzien lotnictwa wojskowego, organi-
zowany co roku na wiosne I, zbiegajacy

ste w lerminie z {a uroczyslodciy, prze-

glad flechniczny, organizowany przez
stowarzysrenie przemysiowcdw,
Niezaleznie od tych hkonkursow, wy-
konano wiele indywidualnych rajdéw
lotniczyeh z Anglji do licznych a odle-
glyeh posiadlosci  zamorskich. Rekord

przelote Anglja Cape - Town zoslal
dwukroinie pobitly w ciagu roku 1935.

(} rozwoju turystyki 1 sporfu loinicze-
go w Anglii

najlepie;  Swiadeza  na-

slepujace cylry: dyplemow piloiow (li-
cencyj) wydano 3.353; ilosé prywainych
samolotow  doszla do 589; ilodé¢ wyda-
nych lrypivkdw lotniczych w ciagn roku
1935 wyraia sie cylrag 650.

Nie wniej wspaniale przedslawiaja sic
cyflry sporfu szybowcowego. — W Angip
istniejg 32 kluby szybowcowe, w Szkocji
3. w Irlandii pélnocnej —— 1, Hosé czlon-

kdw Lkizbow okreglié moina na
1000,

Hodé wydanych w

tych
roku 1935 dvplo-
mow przedslawia sie naslepujaco: kate-
doria A —— 112, B - 83, C - 49.

Ogolem wydane wiec szybownikom 244
dyplomow (w roku 1934 cyira {a wyno-
sita tylko 90},

W osierpniv 1935 roku odhyi sie ogol-
na-krajowy konkurs szybowcowy w Sul-
ton Bank {(York - Shire], w htarym wazic-
Yo udzial 30 pilotéw szybowcowyeh 2 20
szybowcami.

7 imprez migdrynarodowych wspoem-
nie¢ nuleiy week - end lolniczy, zorga-

RIS SO O L L S—

nizowany w roku bief przez prywataych

wiladcicieli samolotow.

Austrja. Oklres sprawozdawezy | w tem

pansiwie zazpacxzyl si¢ duzvm  rozwo-

jem szybownictwa. Oprocz wielu mniej-
szych szybowisk, Austrja posiada obec-
nie 2 {ereny wyczynowe (kolo Saleburga
i nad Dunajem, w odl 50 kin od Wie-
dnia, ebol Deufsch Altenberd). Ogolem
wydano dotad 493 dyplomy pilolow szyh.
kat, A, 31§ — B { 145 kat, C.

W organizowanych przez Szwajearje
gorskich Au-
sirjacy zajeli 11 miejsce w klasyfikacji

rawodach szybowcowych
ogélnej, 1 - w locie na odlegfoié i i1 -
w konkursie wysokoscl,

Loiniciwo turystyczie molerowe, roz-
wijajace sie w rownem tempie z szy-
hownictwem, podkresiilo swoja dzialal-
no$é zorganizowaniem Loty na Zielone
Swinlki” oraz wziectem udzialu w kilku
imprezach zagranicznych.

Belgin ma jeden 2z najbardzie) czyn-
nych aeroklubow, posiadaigey dla po-
gleghienia swej pracy szereg specjalnych
lcomisyj: sporlows,  prawniczyg,  lary-
styezng, bhalonows, szyboweown i+ Lop.
Wozakresie  baleniarstwa duze zastugl
peloiyl w tym kraju zpany pilel p. De-
muyter ze swym balonem ,Belgica™

Szybownicy belgijscy licza w swem
gronie 23 posiadaczy kat, C, 62 - B

i 121 — kat, A,

Czechostowacja. Klub czechosiowacki
wylkonal w ciagu roku 1935 — 1200¢ lo-
léw, w ogélnym czasie 1.374 gadz, W
tem - 650 dodz. wypelnily loly szkoine.

Réwniez intensywnie dzialaly  kluby
regjonalne, kidrych ilogé wynosi obecnie
12

Proez
szereg organizacyj spolecenych, zajmu-
jacych sie lotniczemi. Na
pierwszem miejscu naleiy
Masarvikowa Lofnicza Lige (odpowied-
nik naszej LOPP). Posiada ona 32.000
26.000 crlonkdw

nich w Crechoslowacii isinieje
$p rawami
wymienié tu

czlonkow  doroslych i
spogrod miedziezy.

W Lidze tej specjalnie popierane jesl

szybowniciwo.,  Ogolem Czechoslowacia
posiada 782 pilotow  szybowcowyceh, z

crego 452 posiadz dyplomy kat, A, 258

~kat, B i 72 - kat C
Masarykows  Lolnicza Liga uzythuje

124 osrodki
boweami. W ciagu 19335 r. odbyly sig 3
krajowe konkursy szybowcowe.

szybowcowe z 213 szy-

W zakresie wportu molorowego dzia-

talnosé  Czechostowacji  wyrazila  sie
udzialem w szeregu zagranicznyeh im-

prez, w ktoryeh lotnicy crechastowacey
odniedli powazne sukeesy,

3

& K

sprawozdawczym
wia-

Francja w okresie
osiggnela, w pracy nad rozwojem
snege  loiniclwa  sportowego, naprawde
imponuiace wyniki, tak w metropelji jak
i w kolanjach, wvdajace (r. 1935) 1553 dy-
plomy  FAI turyslycznych
fo 466 wigeei, niz w r, 1934},

Opalny poziom lotnictwa Irancuskiego

pilotow

najbardziei uvwypukla liczba 10 rekordow
samololow  ziemnych § 2 wodnopla-
low, ustanowionych w r. 1935 we Fran-
cji. Na specjalne podkredlenie zasluguje
tu kobiecy rekord wysokosel, zdobyiy
przez p. Maryse Hilsz. Slynne przeloty
Saidgon

Paryz Tananarive i Paryz

rowniei naleia do rekordowvych. Poza-
tem do obfitych plondw roku 1935 wcho-
lotnicre,
Tu-

rystyka lotnicza rdwniez osiggnela we

dza, w liczbie 20, konkursy
% kiorych 7 - o szerokim zakresie.
Francii rekordowy poziom, uwydatniony
353 Arypiyvkami, wydanymi przexz wiladze
Aeroklubu.
wlascicieli
t. zw. Klubie Roliand Garros [przewo-

Liczne sekcie prywalnych

samolotow, zrzeszonyeh w

dniczy w nim zastuiona dlz lotnictwa
francushicgo kobieta, p. Deutsch de la
Meurth), wykonaly w v, ub, wilelky ilogé
lotdw, przebywajac ogotem 1660 fys. km.,
Nie moina rownie: pominaé milczeniem
niezwykle infensywnej akeli sekeji ko-
biece; Aeroklubu Francuskiego, kiero-
wanej przez p. Marje de Noailles.
Rezwodj szybownictwa  najlepiej zilu-
struja evlry, W roku 1935 wydano: 132
dyplomy pil. kat. A, 90 .~ B § 38

kat, C.

Holandja.
erganizacii ceniralnej isinleie 6 klubow

Na terenie Holandji pracs

vedjonalnych.

Klubdw szybowceowych istnieje 13. Do-
tycheras wydano 190 dyplomow kat A,
A6 - kat. B, 8 hat, C i 1
gorji D,

Ogélem w 1935 r. wydano 33 tryplyki
1934 r.

kate-

wobec 39, wydanyeh w

Japonja. Japonja posiada 775 piloiaw
turystycznych,
tytko 3 samolotami turysiycano - sporio-

dysponujacych  niestely
weith

Sprawa sprzetu szybowcowego przed-
stawia sic lepiej: pray kosdon roku 1933
Japonja posiadaia 43 szvbowee, Wydane
w lym crasie I dyplom kat, C i 38 kate-
gorjlt A.

Qgotem na terenie Japoni isinieje 25
sekey] szybowcowyeh,

Aerokiub

sekcje,

Jugoslawja. jugosiowianski

sosiada 63 irupujace  ogdlem
i arupuyg 1Y

15076 czlonkow. Szereg lokalnyeh im-
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prez  slufylo propagandzie loiniciwa 1

shupilo na culym obszarze Jugoslawiji
oliolo 300,000

Na odcinku szybownictwa zanolowad

widzow,
naledy oiywiong dzialalnodé.  Dyspono-
wano 23 szyvbowcami, wykonano prawie
5000 stariéow.

Wociagu 1935 r. wydano: 53 dyplomy

kat. A, 3z - B i 10 - C
Niemecy., Lolniclwo niemieckie w 1.
193536 znajdowale sie pod wplywem

Qfimpjad, kiare daty injicjalywe zorda-
nizowania 2 zloiéw gwiazduzislych:  do
Garmisch Parienkirchen zima i do
Berlina
7 oslatnim zlotem polgczong wrovzyslose

w lipeu b, r. Jednoczesnie
poswigeenin nowego lolnisls aeroklubu
w Rangsdorf, Wiérad niemieckich impres

totniezych krajowyeh na wyrddnienie wa-

shaguia:  gorskie zawody Jugapitzenfhip
19357 ¢ posiadajgey juz pigkan fradyoe
CDeutsehlandilog™ W lpary
Nisiney

walee 0
migdaynaradows, palonowill w
spraweedawerym 2 rekordy
{500

saybowenswy s p.

ovkresie

swinlowe: Dalonowy 1 suyboweowy

flometrowy  preeiot
Oellscheers]. Wyniki pracy na odeinks
szybowcowym  najlepie] uwydalnily  sig
na XVI zawodsch w Rhén, na kiorych
wykonanos 513 weloldw, przefeciano bli-
sko 35 tys. ko, osiagnieto 4-kroinie 300
lem  odlegtosci.  9-kroinie 400 km i
16-krotnie ponad 300 lomi W loini-
clwie komunikacyjrem Niemcy réwniez
crynia szyblie  postepy {ak w dzinle
piatoweow jak i sterowecéw, z kidrych
dwa opolnie sa znane ze swych lolow

transatlantyckich.

Rumunja. W Rumunji szereg organiza-
cyj. skupionyeh w Rumuniskim Aecroklu-
1935 b, infensywni

ly wymienie Aero-

bie, rozwinclo w r.
dziafalnoge, Trzeba
Idub €. F. R 2 Seomioma (iljami 1 10000
ecrlonkow. Klab fen posiada 15 wamolo-
taw, 9 szyboweow, 42 |»ilt_)h“sw wamolo-
lowyeh 1 36 szybowcowych, W ocinggu 18

miesiecy wyhonano okolo ) dodzin

Tofn, przelsiujge ca 52000 hom,

Pozalem zasluguje na  podkreslenie
dziafalnosé rumunskie]

lotnictwa, Ligi lotnikéw i w. in.

Ligi propagandy

Acrokiub Rumunski wydal w 1935 r.
21 {ryptvkow

Sowiety. Ceniralny Aerohlob w Mo-
shwie, reprezenlujacy sowiely w FAL
postadal w 1935 r. 300 pilotow, 1.700

spadochronistéow 3 500 piloléw sezyhow-
cowych,
Wociqgu 1935 v,

kow ze spadochronami.

dokosano 4.500 sko-

Sowiechie rekordy szybowcowe wyno-
sza: odlegloge 371 km, cras lotu
28 godz. 44 min,

Na podkreslenie zastuguje sieé icnou-
nikach  loiniczej,
dlugosé 85,000 km,

posiadajgca  asding

Stany Zjednoczone A. Pn. Wirad wie-
i krajowych zawoddw loiniczych, orga-
nizowanyeh przex Aeroklub S Zjedn.,
na uwage zasluguja juz ogélnie znane:
VIE Konkurs Krajowy {10 — 12, 1, b, r)
w Miami, doroczny meeling w
Cleweland (Ohio}, 1 meeting w Bufallo

wielki

(N, Y.) i wreszcie zawody kobiece w
fong Beach (Kalifornja}, Zawody szy-

boweowe w N. Jorka zgromadzity 96 pi-
loldw 2 31 szyboweami, na kidrych wy-
konano 185 lotéw. W owyniku tveh za-

voddw wydano 29 dypl. katl A 10 - 3,

Ppth. dypl. obs. I /. Kwiecinghi, wicz-
prezes F. A, 1, generulny sprawazdate:
na legorocznym Zjeidzie,

Szwajcarja.  Werdad licenyeh lonkur

abw, organizowanycls preez Szwideargs

Lale w dziedzinie seybowedw jal | samo
uwage  casluguge

lotow, na specialog

Micdeynarodowy konhurs  suvboweowy
fwrresien 1935 0% na slelash Jungiran”
[5.

e pim represeniowane 3 kraje. Ronkors

d o oa peoomch Proes Sewajeasiii byly

Len jedyny w oswoim rodzaju dal

bardro oleliswe doswiaderenia w duie-

driniec  szybowaiclws w wysokich  go-
racl.
Pzinlalnoge

sporlowa Aeroklubu

Srwajearskiego  jego 22 sekey] najle-

piej odzwiercindlajy naslepujace cylry:
Lotsictws molorowe;
lotow szkolnyeh e 15,792,
wylatanyeh godz, szl - 1,435,
tolow lurystycanyceh - 19.127,
dodz. lurysiveznych 5.302,

lotow szyboweowych - 13.953,
wylal, godu. (szybowee) — 962 ¢, 52 m,
Wociagu 1935 5. wydano dyplomow;

kat. A 133, B8 61 i C — 37.
Turcja. O ile na odeinku sporiu mo-
iorowego rok 1935 nie przyniost Zadnej
powazniejsze] dzialalnosci, o tyle sport
szybowcowy rozwijal sie pomyslnie. Tu-

recka Liga dysponownda 61 szyhowaeami,
wem szikolono 120 weaniow. Dotad
226, kU B

e
wydano dyplomaw: ki, A
18, kat. C 4.

Wegry, Na Wegrzech itogé klubow
i sekeyi lotnicaych, aliljowanyelr do or-
ganizacii ceniralnej, osiegngla w roku
1935 cyire 49 wobec 44 w rolu 1934 1 37
w roku 1933, W roku 1935 wykonano
na  samolofach sportowych, wzgl. lury-
siycznych, ogotem 18354 starly.

Wodziedzinie szybowniclwa naslepuja-
ve oylry ilustruig wysilel, dokonany w
ciagu 1935 . lloge szybowedw o 78,
dose folow -~ 8436, ilos¢ wylatanyeh go-
dzin 216, 42 min.

Hose wydanyeh w ciggu roku 1935 dy-
sAomow kat. A wyraza sig cyfrg 99, kat.
13 52, kat. € - 18

Oualem wydano dolychezas na terenie
wegierskim dyplomow kal A - 279, kat.
2. . 135, kat. C 43.

Wiochy., Centralng ordanizacia lury-
stycanego loiniclwa wloskiego jest Kro-
lewskie Navedowe Zjednoczenie Loinicze
(B U. N A) posiadajpce 35 sekeyj re-
gionalnych i 5 oddzialow w kolonjach.
Qgolem w organizacjach lotniczych sku-
pionych es{ 12973 crlonkdw.

W szkolach pilotazu, ufrzymywanych
przex organizacie R, U, N, AL wyszkolo-
ne w clagu roke {935 - 432 ucznidw.

W 17 miejscowosciach odbyly sie lo-
kalne imprezy loinicze, a procz tego zor-
ganizowano szeref imprez miedeynaro-
dawveh 1 ogoinokrajowych,

Zdobylo 11 relordow $wialowyel, za-
twierdzonyeh preez FAL

Opolna idngd zarejestrowanyeh  szy-
bowoow wyrazals sie przy koneu 1935 r.
evlrg 266, Wydano 668 dyplomow katl,
A 154 kategorji B,

Woeiagu pierwszego poébrocza 1936 .
wydano 61 dyph kat, A 1 65 kat. B

R, U N A wydala w ciggu 1935 r
52 irypivki, a w clagu pierwszedgo polro-
cra 1936 25 tryplykow.

Précr opisanyeh wyiej klubéw, nade-

Ay-

slaly jeszeze swoje sprawozdani
Buigarja, Chili, Danja, Egipi
Grecia, Kuba, Luksem-
burg, Norwegja i Szwecja. Sprawozda-

geniyna,
Kanada, Litwa,

nia  {e wskazuja  rowniez na pomysiny

rozwdi  lotniclwa  sporfowege  w iych
krajach.
Ramy ariykwde  nie  pozwalajy  mi

rzedstawi¢ nieco dokladniej deiataine-

i
Sci poszezegolnych panstw w dziedzinie
sporiu 1 {urystyli loinicze] 1 szvboweo-
wej. Dajac jednak ien skrol, a szeredol
jakie
mi byty dostepne, sadze, ze informaciams

nie podajac mozliwie wiele cyly,

lemi zainleresuje czytelnikow | Skrzyd-
latei”, a wérad nich -~ w plerwszej ko-

samololo-

Jejragci polskich sporlowcow

wych 1 szybowcowych,
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Lista delegatow i gosci

przybylych na Zjazd

Anglia.
Pil. O, Gorman C. B,
Lindsay IEverard.
Kpt. K, Bartiett,
P, Q. Reiss,

Anstrja,

ure]

Ks. Ulrich Ferdinand Kinsky,
ing. Erich Kurzel-Runtscheiner.
Belgia,

Hr. H, d'Oultremont -

G, AL de Ro,
Bulgarja,

I*. 1D, Papkrisiev » Malionka,

vonu

» p. Angelique,

Crechostowacia.
Dv, Juraj Slasik z Malionkas,
inz. Jan Bervida,
Jarostav Kopecky,
Egipt,
Mohamed Taler Pasza,
Dr. Mustafa Abou Zabra,
Kamal Eloui bey.
Francja,
Paul Tissandier,
Blondel Ia Rougery 2 Mualzonka,
Plk. Wateauy,
A, Esders,
J. Ratly = Malzonks,
Inz. Lous Hirschauer,
Roger Lallier,
C. Mering z Malzonka,
i, Paumier,
Fernande Sergent,
Deckert.
Grecia,
Inz. & Agapitos,
N. Meletopoulos,
C. Potamianos,

Hoelandja,

donkheer van der Berch van Heem-
slede,
A, G, van der Leeuw 2 Malzonka,

1talja.
Gen. Piero Oppizzi,

F. AL

Ppik. Eagénio Gundolfi,
Iz, Renalo Sambri v Malzonka.
Japonja,
Mir, Hisso Waki,
Jugostawija.
Inz, Tadys Sondermayer,
Milarad Yefremoviich,
Niemcy,
W. von Gronau 2 Malzonka,
Krogman.
Rumunja,
Ksigze Jerry Bibesco » Malzonks,
Mir., Popoviei,
Ksigze Cantacuzene.
Stany Zjednoczone.
G Cabot 1. 1. D
John J. Ide,
Grover C.
Mir., 5. E. Aldrin,
Gitl Robb Wilson,
Stelan Zand,
PoR Bassetd,
Orsen N, Nielsen,
Szwajearja.
Pile, 12, Messner,
Pplk. W, Gerber,
Dr. Pierre Berper,
Dr. I

Maurits ten Bosch,

L.oening » Mationkay,

Tilgenkamp,

J. G, Rieser.

Szwecdja,
Kpt. Carl Florman,
Kansul Guonar Frestadivs,
Por, P. Q. Herrstrim,
Mir. Carl Pelersen.

Turcja,

Bay Chukru Kotschak.
Wepry.

[nz. Niner de Halt

Z. 8, & R.
I, Gurezenin,
M. Deutscl,
H. Barabanol]

Program Zjazdu

Do, 24, VHI (poniedziatel).
1547 Zebranie Zarzadu {Comite Di-
recteur],

A ROPL
Odjazd dosci do Krakowa,

—

719 Herbalka w
23,20
Dn. 25, VHL (wiorek),

Pobyt  w

Wiclicski.

Krakowie.  Wycieczka do

D 26, VIH. {droda).
Wycieozks do Zukopanedo, stad ko-
feihg lnowa na Kasprowy Wieren,
Wyeicezka de Morskiego Ok,
Odjazd do Warszawy.
Da. 27, VI {czwartek).

Godz 12 Uroczysle olwarcle Zjawdu w
‘ Sali Rady Miejskies.

w13 Sniadanie u Prezesn ARP. ks,
J. Radziwilla

5 Zebranie Miedz, Komispp Tue
rysivezne].

Zebranie Micds Komisji Spor-
towel.

Miedz,

rolagicened.

. 17 Zebranie Komisit  Aw-

Mi-

Zadrapicrnyeh,

W 22 Prayieole  wydane  praex

ninlra Spraw

Pne 24, VL (piatek).

Gade 100 13 Zebrania

. 1T Aebrama
4 Herbiaty  wydana praez
Pana  Presydents Rue-
cryprospoliler
Dn, 26, VIIL {soboia)
Godz, WA0-12.30 Yebrania,

oo B5eetY Zeliania,

.o 2 Obiad  wydany  praez
Pana  Minisire Komuni-
kacii.

Dn, 30 VIH. (niedziela).

Gode, 1012 Zamkniceic Zjnadu.

. 16 Lawsndy balonow o pu-

Plis. Napoleone del Duea 2z Mabzonks.,  Liga Narodéw, har im Gordoen - Ben-
Mir, Vitlorio Bonomi z MaltZoenka, C. 7. 5. Tombs. nett'a,
v
Rekordy balondw kulistych
.. Bategoris balonu Kat, 1 Kat, } Kat, 1 Ket, Iy Kal ¥ Kat vl Kat. Vi1 Rat, WL
o i 600 o, poi. poj. . poj. 1 poj. : poj. Ppoj nd 4001 st
Rodusi rekordu poi- do 809 TSN w901 1200wt ¢ 12058400 mc | 16012360 w2301 3000 m* 30014560 1’ D wewys

Cras ! :
¥r5 G, Cormier! {Fr.i

Wysokodd w m

26, 111935

J. Dubaistilhs

22 rodz. 34 :11.223 gode. 28 m24 pode. #6 m. 26 gode. 46 . 57 gods. 54 m. 57 padz, 51 m. 8y
JoHEG FLRSALY L B (B0 BBureynskd,
. "

0L VHLIG29 D 1415V, 1927 1 AL CL Schlosser AL 10 Sehlosser Iysocki
: foany S5 18 3N 193
Odleglosd w ki, 804,173 1.203,600 1.238 1.238 £.650,474 i
Fry Gl Cormicr IND L Stdber, (Frd G RavaineFr) G Ravatne (2] Buraynski
1.V, 1922 vifer, 26,0X.1932 0 25--20.0%, 14932 ¢ Wy s

DB RN 13T

87 podea,
. Raulen

pada, 51 o

) Bureyrski .1 Burzyishe, g2

Wysoacki Wysoeki 13-+ 47 XL 3
18— PN 935 0 1518 X 1030
1.6560,474 1850478 :
1P Buravaski, | P Burzyaski, MLy Herbines
Woysoacki : Wysooki R RN

PRI IO © 15 PRIN 101
5.640 : 14 Hi

GRS AL Kpt BP0 Burayesiiis 1 5.A) Rpl,
Co Gray Sooxditauin AL Audersen,
011927 : !

hpf, AL
Nlevans

(RIS I EE
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Wodniu 30 sierpnia avzniosy sig z Joiniska mokotowskiego

balony pigeiu pansiw, aby po raz cdwundzieslyezwarly w daie-

fach weronanuiyvki rywalizowad o najstarsza | posiadajaey naj-

bogalsza historie nagrede lolniczg,  Polacy slartowad bady

pialy raz, majae za soba trzy ostainie, kolejne zwycigslwa.

O historpt zawodow Gordon-Benneti’a tyle jui byl w
Skreydiaie) napisane, Ze moiemy lym ruges nie powlarzad
rnanyeh wszvetlim dat i oxob, odsylajne soinfereiowanych do
Shrzydlated, wydanyels #

specjalnyeh nunmeraw  balonowyeh

okazit zawoddw woroku 183 1 19350 Chetelibysmy uatomiad

na He slalystyki wezestoikow wraz wynmikow dogc do pew

nych wiioskow no temal prayvsalodel Zawoddw.
Dotyeherzasowy bitans rozgrywel o pubar Benneti’s praed-
stawia ste nastepujaco:
Zawody rozegrane byly 23 razy (od roku 1906 corocanie,
7z wyjathkiem lal 1914 1919 1 1931). Zwyciestwo odniesiy:

Stany Zjednoczone 10-krotsie

Belgija 5 .
Polska 30
Niemcy 2.
Szwajearja 2.
IFrancia o,

Puhary na wiasnoi¢ zdobyly, po lrzykrotnem, kolejnem
wycicsiwie, aerokluby narodowe Beldil, Stanow Zjednoczo-
nych - dwukroinic i Polski,

Jesli chodul o Hlode paistw vezestniczaeych, przecigina po
woinie wynosi 7. Tylko 3 ravy lg liczbe przekroczono, miano-
wicie: w roku 1923 w Brokseli, 1927 w Detroit i 1934 w War-
szawie uczestniczyle po 8 paistw, W roku biezacym staje do
konkursu 5 pansiw,

W zawedach o puhar

poezglion: Franecjs, Stany

Benneit'a braly udzial od samego
Zjednoczone, Niemcy, Belgja, oraz

Ialja, Wielka Brytanja, Szwajcarja t Hiszpanja. Miedzy lemi
panstwami rozgrywaly si¢ zawody a2 do roku 1927, kiedy to
z szeregow honkurentow wycofaly si¢: Wielka Brytanja, lalja
i Miszpanja.®) Na ich miejsce przybyla w roku 1932 Polska
uezeslniczae od fego czasu stale » maksymalng ilosciy zawod-
nikdw (3). W roku bietgcym odpadly ze stalych konkurentow
Stany Zjednoczone, ktére aczholwiek zglosily sig, udzialu brac
nie beda molywujac o hrakiem odpowiedniedo spraetu i ma-
Jem zainleresowaniem

Jak wige widzimy, na plicu boju pozostaja welerani za-
wodow: Francia, Niemey, Belgia 1 Szwajearia oraz najnowszy,
konkurent Polska. Francia

ale zarazem aaipowainiejszy

i Szwajearia zredukowaly  liczbe zawoduikaw, sprowadzajac

o7 lrzech w o roku 1934 do 1w relku biesgeym. 7 wickszg

wit 1 ilodeia balondw staja w roku biezacyny: Niemcy (3)

i Belgis () ovar orvgauvizader zawodow Palska.

sinterveowanie zawodami nie jest

Co bedsie dale?
cornz mmieisze? Czy o onie grozi zawodom Gordon-Bennelt'a

upaded ?

MNu le wszysthie, pesymislyczne pylania modemy dad jeszeze
w o fyn rokn stanowery odpowiedi: nie. Mamy jednak wiele
powodaw, by sadeic, Ze wynik zawodow legorocanych motde

najblizszych la-

zadecydowad o przysziodel, przynajmaie] o
tach wosensie ujemnym, Z fege punkiu widzenia tedorocz-
ne, po raz lrzeci w Polsce rozgrywane zawody Gordon-Ben-
nell’a, w ktoryveh Polska wystepuje jako najgrozniejszy lon-

lurznl, majy specijalne znaczenie,

Jeshi choded o postep lechnicany spreetu, w oslainich la-
tach widzimy go {ylko w Polsce. Moze w roku biezacym po-
kazq nam coé Niemcy. Wszysey nasi konkurenci, nie wyly-
caajae crzedei zawadnikéw niemieckich, —- startuja w obecnych
zawodach na balonach starych, znanyeh juz 2 poprzednich
konkursow., W ekipie polskiej nowy jest balon JLOPP".

Rowniez, jesli chodzi o pileléw, spolykamy w 80% -ach sta-
rych zngjomych, Jedynie Niemey, kiorzy debierajg zawodni-
kow wedlug  pewnego  klueza, zmienili jedny eala zaloge.
W ekipie polskiej znajdujemy dwa nowe nazwiska, Por, S
Brenk v 1 bat. bal. jest zwyciezen w zawoedach o pubar Wan-
kowickn w ¢ 19267 ina. I Jdenil, pierwszy polski pilol eywil-
ny biorgey sdziat wozawodach Gordon-Bennetta, odniost awy-
ciestwo w zawodach Krajowyeh w roku 1933, juko pomoenik
kpi. Lojasiewicaa.

Mo zakvnorenie podajemy wyniki ueyskane dotychezas na

snwodach Gordon-Bennelt'a:

1906 . Amerykanin Lahm 1080 647 ko w clagu 22 g. 05 m
1907 . Niemiee O, Erbsiock 1403, L
1908, Szwajear Schack 1215 . 12, 25,
1909 |, Amerykanin W. Mix 1221, . 35, 07,
1910 . , A R Hawley 1887 . o442 .
1911 ,, Niemiec . Goericke 758, . 12, 28
1912, Francuz M. Bienaimé 2191 N [ .
1913 ., Amerykanin R, Upson 618 . 42 . W
1920 ,, Belg E. Demuyter 1769 U B
1921 ,, Szwajear Armbrusier 766 o 27 . 24
1922 ., Belg E, Damuyter 1372 ., . 25, 69,
1923 . ., " 1155 W 21 e,
1924 ,, . " 714, . 43, 16 .
1925 ,,  ,,  Veenstra 1345 . a7, 30,
1926 ,, Amervkanin Van Orman 861 . i, 37,
1927 " . Hilt 1198 e
1928 " Koepper 70, I
1029 “ Van Orman  5:8 ™ e T
1930 2 ) B2 873 " n T T
1932 ,, " Setile 1556 R
1933 ,, Polak F. Hynek 1361, s 39, 32,
1934 ,, ¥, Hynek 1335 . A4, 48 .,
1935 ,, Z. Burzynski 1650 . 87, 54,

" Wlosi probowali jeszcze w r. 1934 2 jednym balonem.

a Hiszpanie zglosili sic w roku ubieglym i biezacym, ale ndzia-

i braé nie mogli.
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! puhar, vlundoweny przez Gordon-Bennelfa, wdobyl Aeroblub Helgijskio 41 ¢ 111

IV o Aeraklub Rzeczypospolilej Polskizi. V. puler, vlundowany pries Gazely

tegarncznyeh rawodach,

Acrohlub Narod., Siandw Zjednoczonyeh,

Polskq”, bedzie rox i
olsteqg, bedrie roxgrywany porazr pierwszy na

Najciekawsze przygody na zawodach im. Gordon-Bennett'a

Historja rawodéw Gordon - Benneti'n
zapisala na swyeh harfach niefedng przy-
gode, Przypomnimy naojefehawsze, = kld-
rych kaida maie byd temalem sensacyj-
nej ksiailki.

Niedoseigly jest lot  Heloelii”  po-
przer Morze Pélnocne ai ku polarnemu
bregowi. Obaj piloci, pulkownik Schaeck
i podéwezas porucinik Messner {dzisiaj
zasiuiony prezes Aeroklubu Srwajcarskie-
go) wystarfowall w r. 1909 w zowodech
Gordan-Bennetla w Berlinie. Wiatr ze-
pehnal ich hu Morzu Pélnocnemu  Pul-
kownik Schaeck, kiéry caly dzien byl
na nogach, zasngf wleinie w crasie, gdy
balon zblizal sig do moerza. Miody po-
rucznilk posfanowil lecied prrex morze.

Obudziwszy sie, pvia pulkownil:

— dzie Jestesimy?

v Od dwoéch godzin nad Morzem Pol-
noenem raportuje  portacznik.

------- C'est bon - rzecze Schaeck i, obré-
chwszy sie na drugi bok, $pi dalej.

A tymezasem balun posuwwa sie w ciem-
nt nocy coraz dalej od ladu, Dokola nie-
skoriezona pusfynia wodna Mija noc,
sytugcja bez zmianmy. Aby ulrzymad ba-
lon w powielrzu, idg za burig jeden po
drugim worki piasku. Faleclaly jui na-
wel  przyrzady  pokiadowe,  niekicre
przedmioly zabrane do osebisfego uiyt-
bu... Znown nudszedi wieczdr, a lgdu nie
wfdﬂ(:.

JTrzeba byle byé prrygofcwanym nu

wszystko pisal pullownik Schaeck w
swyech wspomnieniach. - Moglismy opasé
do morza, albe fei wyledowad w okoli-
ey, skad frzeba byloby robic dlugie i n-
cigillwe marsze. Divieso fei stale noasfa-
wafem na {o, abyimy dobrze posileli sie
naszemi zasobnemi prowiantami i niczem
mie prremeczali sie. Mimo fo zdarzale
sig, fe przychodzily nam do glowy la-
kie réine rzeczy, o jakich sig zezwycraf
wie myéli: o celu istnienia, o przyszlo-
§ei, kidra zduwale sie nieco zagroiona..
Tak biegla podrés dalej. Rankienr, czwar-
fego dnia lolu, pilol rapisal w swej hsiqi-
ce pokladowej:  Nasza sviuacjo weig?
bez zmiany; widzimy niebo i mgle, sly-
srymy grzmol ful”.

Okolo sodziay driesigtej  przed  po
taduiem foinicy rauwaiyli w oddali eos,
co wyplqdaio jak lad. Zhyt wiele jui
mieli takich ludzed, aby wwierzyé, Jed-
nak fym rarem byvfa 1o prawda, W ood-
leglogei 50 km roxeiggala sie zhawcza
73-gadzinnym
nad morzent.
daleko na
rdotal

refordowym,
locie, z czego 35 dodzin
obaj deielni loinicy dolerli
pilnac Norwepji. Niki inny nie
im dordwnad, Szwajearja wygrala.

riemia, Po

Rowniei niezwykly przebleg mial lof
por. Armbrusfera i Ansermier’a na bole-
nie L Zirich”. Ponad Gandawa § Brugge
skierowal sie bolen z Brukseli w siro-
ne hanalu Lo Manche. Po godzinie { 34
minutach lotnicy przebyli  Kunal, a o

polnocy  Ziirieh” wisial pad  polyskuja-

cym fysigeand suialel londynem. Podros

nad Anglia do Morze Irlandzbiego irwo-

ta culq dobe. Piloci sadzili teraz, ie w

ciqgu 4 godzin dosiegng wybrzedy Irlan-

dii, a !ymezasem pozostali nad morzem
pelne i{rrynageie!

Widzieli oni, jak opadl no woede balon
amerykanishi, nie mogli jednak, nieste-
ly, przyjié¢ mu @ pomoecq, raajdujoc sie
sami w skrajnem niebezpicczensiwic. An-
sermier pisal wowezas w dzienniku po-
Madowym: Bolen omerykanski pozo-
staje dlugi czas w zasiggn naszego wiro-
ki, wznoszge sie, lo opadujge. Wiemy,
te vrnacza fo koniec!” Poniewai zaloga
amerykarisha nie miala jui balasfu, ba-
fon opudl] szyblke do morza. Przy ude-
rzenitn v Tale pomocnik pilota zostal zra-
wiony w glowe plericieniem | wyrzuco-
ny do wody, Odcigiony balon poderwal
sig do gory, Poroestaly w koszu pilol byl
jednok dosé przytomny, aby rozerwad
powloke, co jui wostalecznie zdalo loi-
nikéw na taske Tal. Obu ich wylowil pa-
rowiec, nalemias! balen zaional wraz =
koszem 1 przyrigdomi.

Lhdrich”  sungl weigd dalej. Ale w
miedzyezasie slracil on jui 2bvi wiele
gazu w crasie diugiej podraiy, aby sie
mide jeszeze dluge wirzymad w powlieirin
i réwnie: spudi do morza. Woda prys-
ka nod naszemi glewami, czujemy w ou-
stach sol: srzucamy szyblo 100 kg ba-



S KR ZoY B LA T A PO
PR g 5
lastu, - halen wznosgi sie [ oznd Sie-

drimy no wadzie. Wyzhywamy sig reszi-
ki balestu. Ponownie winosimy sig na
3400 m, aieby zadw opasé w morze’.
Wotej whagmie kryiyeznef chwili wioly
ahrécif sie | popedzil belon spowrolem,
ki Sthocji kidra leicla w adleglosed
i8¢ km.  Ansermier zapisal wdwcras w
ksigice pokledowej: | Kte wie, o moie
i nedestla nosze osfainic godrina? Po-
nizirai duiy kompas wszkodzidy fale, mu-
ste postugiwod sip kieszonkowym. Wy-
patrzviem  jui miefsce, peuwnie
spadniemy. Waunelismy sie w komi-
zelki ralunkowe. Malo -mam de nich zo-
slenia, Jeshi neawe!l wylriymajg parg go-
drin, fo przecici noc dhiga, o w fej oko-
Hev nie kursujq iadne okreiyv..”

Jak w bajee, ralunel  preyszed! w
ostalniej chwili. Calkiem nieoczekimanie
rnmwaivli nagle lotnicy w clemmoded wy-
spe, rozposcierajgeq ste pod ich nogami.
Kitka minut péinief balon Eezglodaie,
jok zmeczone suwderze, opadl w zaredlo
wyspy Lambay. Barwy suvajearshie zdo-
byly dricki meshwn pilofdin zwyeigsiu

sdzie

poraz drigh,

Réwniei s Huwe  ralofcrenie  cno-
faxl Tol nad morzem amervkanghicpn bo-
lonu . Good Year”, pilofowanego priex
van Orman'a. Podezas rawodaw Gordon-
Beaneti's ww Auntwerpji, bulon len 20stul
repchniely  rad Allantuwcki. Cio
co pisze o swej prrzygodzie van Urman:

WPrzeocrylismy Cup Bresi § posuwa-
ligmy sie hu poludniowi. Nasze wylicze-
nig wykazaly, fe nie jesiedmy w slanic
osiggngé wybrreiy hiszpanskich, Najblii-
szym lgdem nae drodze nasrego lolu by-

Cleeas

lag = Brazyljo, W ivch okeliczneicigeh
irzeba bylo  sig  rozejrzeé  za  lgdem

szfuczaym, Cale nasze nadziejo byle w
preeplyivajgevel parowcach. Malafa one
z keida chwilg, bowiem wialr znosil nas

coraz  hardzicj ze szlahu  olretowego.
Wreszcie  kolo  pélnocy  dostrzeglismy
swialla  jokiegos  statku  fowarawego.

Oglen radodct rozgorzal w naszych ser
cuch, chociai oealenie bylo lak jesicre
prablematyerne!  Zapomocy  dwietlayeh
sygnadiw Morse'a porozumiclismy sie z

kopitancm  statlu, proszge po, aby  nic
zmieniajge karsuy  rmnfojszvl szebleags

statha, 20
pograiong
na stafek.

metiiup nod folomd, @ wlecelky
1w wodzie, sunglidmy wprosi
Udolo nam sie wyladowad ne

pokiodzie, nie zamoczyws:zy o wodsie
newel stopy’.
Mniej dopisafe  siczedcie  balonouwi

irencuskiemu, kicry w czasie wspomaia-
ayeh rowoddw rowniei znalazl sig nod
Aflanfykiem. | tu lakie zaloga dujrzalu
slatek, no Mdorym  peosienowifa  osigéd,
jednek napelniony gazem swietinwym ba-
lon opadl dokludnie w sam komin pa-
rowea § splonal w jednej chwili. Pilotdw
uralowano,

Najbardziej obliiujgcy w przyvgody pu-
dréi adbyli Belgowie Veenstra { Quer-
sin na balenie [ FPrince Leopold”. Gpiral
jg Veensira fenmi sfowy:

Lhnajdujemy  sfle nod Kapadem. Po-
byvi ne polladzie balonu, chaciai zapel-

ninay pracg, jest jednak monaforny. Do
lebo  ng  heryioncie Jokis okrei daiy
swojo drogy, podesas gdy my odsiwo-
my sie w sirene Ceeany, Wypuszczamy
pieé  golehi  poczlowyeh, Dwa odrazu
cdlatujg by zochodowi frzy pozostu-
ie nie cheg nag opuscid; sivdajo ne ba-
fonie § nic nie jest w stenie sklonié je
da ruszenia w droge. Cryi ol fek dade-
ko inajdujemy sie od lodu? Whrotce do
gty dofgezajq sie mraki wocy | owszel
ki orjentacio steje siy niemoiliwa. Wol-
ne, nieshencrenie dinige ste, uplyiea noc,
Wreszete wynurza sie szary swll. Crom
obdarzy  nos fen dzien?  Cheieliby
widziod  checla?  glawli naszyeh b
ayeh plakdw, kidre weigd jeszeze drep-
exq na balonie. Mamy w leszyezku jeo
i -ry”(’l} f(‘x‘j!l«'rjjn',i ‘;\lu{ghfu, Fie
go Arasllimie § wepuicimy dopiera

Jemy
ey,
pzefalala

fricdy vorefdzic ale narsszcie da
migla,  olgd  wlasciude  dgs
dvmv? Wonadepsvor ioypadbn na San-
fapder ) paezey

i jednak na.,

Besbaruwaic  niifiy ‘o, Nie spalismy
weale, wle afe cxufemy sig rhyinio zmg-
crend, Qkalo 4 popol. widzimy  paro-
wive, plerimsy od  palnecy, Odyude pas
nowa aadedeja. Znajdujemy sie nod s:xla-
hieni ohrotowym | postivamy §i¢ na po-
ludnie. Gdybyi nie bylo [pj nieszczesne]
mglyl Opodu ung coror niiej na wode
owhrdice nic jui nie widzimy; Iylko od
crusy  rozbrzmicwa wo pusice

asa do
wyigey glos ekretoiwef syreny. Wreszcie,
kolo B-of wieczdr, wynurzajg sie pod na-
i e zwalcw mgly jakies géry, podebne
do wloczonyeh odmelem wysp. Jest fo
pilnocno-zachodni cypel Hiszpanji. Kil-
ka szyblkich ruchdw Rlapy i opadamy na
poleiny blok skalny. Quersin wyshakuje,
aby posungd nieco balon nabok, W fef
samej chuwili groaliowny podmuch wiatro
wyrzues balon mowy w gére. Quersin
wisi nazewnglrz kosza. Ostalnim wysil-
kivm ndaje mi sie go weiggngé do gen-
doli. Ruolon zestal  pewownic zepehaiely
na norie, nod  kidrem  zalega rndeprie-
athniong mgla, Nadszedi wieczdr, Ponie-
iwad pie ugmy fui o infece) balastu @ kai-
dof cluoill moiemy §py
wEpininiy iy do o jide
Wity jest silny, a balon opadia! Kuosz
dofybic Fol 1 seybho slg pogrgiu. Polem
powlika Fadsie siy no wode | clggnie
nug ga soboo Zwmykamy szybhe  apens
dyks, aby nie alracid wigeef ani odrobi-
ay gozn. Tak wplywa nec, Od crasn do
crasy widgimy slebe Swiofelba stathéw.
S oane ¢byl daleko, aby nas mogly do-
strevc. Mamy jednak nadzieje, ie whor-
o roglundemy zawwaien §owyrelfoani]
Wreszeio akuolo d-ef rang - we mgle
rysofe sip sylwetha porowca,  kidry w
pare chwil potem bierze nos pe pokiad.
dost fo maly, 100-lonnowy stafek | Fer-
nando Cordenc”, kidrepo ralega nie rnro-
e sie npadiiwid, fe naesz | Prince Leo-
pald” nie posiada fadnego silnika. Prry-
doda -

do  morza,
fenda Hokiego.

wakonczona”,
Dr E. Tilgenkamp

Y Miasto w Hiszpanii
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1936

Po IV. Krajowych Zawodach Szybowcowych

Ocena osiggnietego i program dalszej pracy

Ostatnie zawody szvhowcowe 1936 r. pokazaly,
jak i zawody zeszlorocane, wielks, niezasigpions
warloéé w pracy rozwijania i deskonalenia szybow-
niciwa. Dzield podniecie i skupienin energii u pilo-
tow, jakie moga wyslapi¢ tvlko na zawodach fakie

dzieki zgromadzeniu nicograniczonych wprost i bar-.

dzo sprawnych $rodkow transporlowych, a wreszcie
dzigki zapewnieniu rozleglej i bardzo starannej po-
mocy mefeorologiczne] na ostalnich zawodach, po-
dobnie jak i na zeszlorocznych, osiagnieto jednym
skokiem nowy, wyiszy stopien w technice lolu
szybowcowego. Piloci czotowi doszli do uprawiania
i opanowywania przelotéw diugodystansowych; spo-
sirzezenia ich 1 jednoczesne obserwacje meteorolo-
gow przyniosty poznanie i zrozumienie niektérych
szybownych zjawisk atmosfery, dotychczas jeszcze
niedoslatecznie znanych, Smiate, nader wysokie lo-
ty w wypigtrzonych chmurach pilotow czolowych
przyniosty takie nowe poznania i dos$wiadczenia.
W przelotach diugodystansowych i lotach wysoko-
sciowych uvjawnila  sie  wlasciwa  warlosdé, wraz
z brakami naszego sprzetiu. Te nowe zdobyeze i du-
za suma doswiadezenia klada podstawe i daja wska-
zania do dalszych wysilkéw 1 doskonalenia u pilo-
téw, u naukowcow pomagajgeych szybownictwu,
u konsiruktorow i u kierownikéw szkol szyboweo-
wych. Zawody daly ponadto przeglad naszego przy-
golowania 1 posiadania w szybowniclwie.

Nizej pragne podaé parg sposlrzezed co do za-
wodéw tegorocznych oraz pare pogladéw, dotycza-
cych dalszych zadan i przygotowania do nich.

Po podniesienin  wielkie) wartogci wynikéw
IV. K. Z. 8., uzyskanych dzieki gorliwemu wysil-
kowi organizatoréw i zawodnikéw, niech wolno mi
bedzie wskaza¢ na zauwazone nieosiggniecia w in-
tencji, aby usuniecie ich w przysztosci sprayialo naj-
wydalniejszym wynikom. A wiec:

aj Précz czgiciowo nowego lypu szybowea
8G 3-36, na zawodach nie bylo zadnej nowej kon-
strukcii, mimo, ze w sferach konstrukiorsiich w
czedci juz zdawano sobie sprawe z niekiérych bra-
kéw naszych dotychczasowych szybowcow.

b} Niewykonanie na czas zawodéw typéw now-
szych nie pozwolilo stwierdzi¢, czy bylyby one lep-
sze od dotychczasowych do wyzyskania mini-
mow unoszgcych w atmosierze.

¢] Nie osiagnielo diugodyslansowych
przeloldw poza parv pilotami czolowymi, prze-
wainie uprawiajgeymi jaz  dluiej szybownictwo.
Przyezyng lego jesl, tak jeszcze niedostateczne przy-
golowanie piloiow mlodszych do przelotdw, jak
i niewalipliwe braki w sprzecie: nasze dotychezaso-
we szybowce nie sg jeszcze idealem, pozwalajagcym
na wyzyskiwanie warunkéw minimalnych. Jednak
piloci wytrawni osiagneli i na szybowcach dotych-
czasowych wybitne wyniki, kiérych nie mozna przy-

pisywaé tylko szczesciu'’, lecz przygolowaniu
i umiejgtnoscl.
d) Nie osiagnieio wynikow w lotach do-

celowych, ktére wydatnie, jako jedno z zadan
zawodow, wysuwal regulamin. Przypisywalbym to
niedoslatecznej jeszcze znajomosci u nas zjawisk
szybownych atmosfery, a takie niewystudiowanin
tras, mozliwych do przelotu docelowego, jako tez
i niedostosowania naszych szybowcow do lakiego
przelotu. W locie docelowym nie moze byé tych
najlepszvelh warunkow, jakie wyszukuje i wybiera
sobie pilol dla przelotu, nieskrepowanego celem.
Tu nalezy znaé i orienlowadé sie szybko co do wszel-
kich warunkow unoszacych, a szybowiec powinien

by¢ przydatny do wyzyskiwania minimow,

¢} W przysziych zawodach trzebaby zapewnié
jaknajszybsze doslarczanie szybowcow z dolu na
szezyl slurlowy. Szybowiec bowiem, kiéry siadl po

krétkiej, niendanej probie znalezienia pradu uno-
szacego, traci, przez zbyt powolny transport na
szezyl, moZnoéé  startowania w pojawiajacych sie

w migdzyczasie warunkach przyjaZniejszych. W za-
wodach przysziveh, jezeli proby zbudowania moto-
szybowca z silnikiem pomocniczym osiagna pomysl-

ny wynik, aparat taki méglby spelnia¢ czynnosé
wywiadowczg ~— wyszukiwania pomysinej chwili
startu,

]l Start ciaggowy za samololem jest

w Ustjanowej nader trudny {krotkie lotnisko) i nie
dalo go sie w tych zawodach zastosowaé, Szkoda,
bo niewatpliwie pozweclitoby to na poznanie mozli-
wosci szybownych w atmosferze, gdy chwiejnosé¢
réwnowagi termicznej wystepowala wysoko nad
startem, a nie bylo wiatru, ani silnego nastonecznie-
nia, dajacych prady. umozliwiajace wzlot szybowea.



¢) Umieszezenie obstugi dolnego punkiu meleoro-
logicznego (sondaz balonikowy 1 wzlot aerologicz-
ny) bezpogrednio na lotnisku 1 oddzielna linia {ele-
foniczna, laczaca len posterunel z glowng slaciy
meleorologicang na gorze, a lakie linia telefonicz-
na do slartu — wydatnie przyczynilyby si¢ do szyb-
kiego komunikowania danych meteorologicanych
pitotom i kierowniclwu startu, Za vader potrzebne
uwazam przyzwyczajanie piletdw do szukania pora-
dy u meteorologéw, Niema dotychezas jeszeze do-
statecznego pod tym wzgledem zetknigeia.

h] Dla uzylku przysziyeh zawoddéw pozadanym
byloby regularne wvkonywanie wziolow aerologicz-
nych conajmniej w Krakowie, Deblinie i Lwowie
i niezwioczne komunikowanie ich do Ustjanowej,
aby piloci i komisja sporlfowa zdawali sobie spraweg
z warunkow, jakie istnieja poza gorami i przedgo-
rzen.

i} Regulamin punklowania osiagow w zawodach
legorocznych nie byl zupelnie zgodny z celami, wy-
sunietymi na czolo. Jeieli jako zadanie gléwne prze-
widziano przeloly 1 loly docelowe, a jake za-
dania dalsze - loty wysokosciowe, lo nieuzasad-
nionym bylo wysokie punkiowanie lolow na czas
jwuz od lolu irzygodzinnego. Jedynie iylko sama
aura, a mianowicie nader slabe wialry nad zboczem,
apel lomisji sportowej i ambitne prayiecie lego ape-
lu przez zawodnikéw, aby nie zbieraé punkiow ele-
menfarnym lotem na czas ponad zboczem, uchronily
od marnowania sil piletéw na lot zboczowy, nie da-
jacy zadnych nowych doswindczen i zdobyeny,
W zawodach przyszlyech punktowa-
nie czasdéw powinno byée zupelnie
zrniesione. Walpliwo$é, ze przy absolutnym
braku termiki zmobilizowane maszyny, Indzie, or-
ganizacia i $rodki pieniezne zostalyby calkowicie
mewyzyskane - —- nawel w cwiczenin sig w locie
zboczowym - niema uzasadnienia; trudno bowiem
wyobrazi¢ sobie dwa tygodnie lelnie bez warunkow
termicznych.

i} Do glebszego rozwaienia pozostaje organizalo-
rom przyszlych zawodow sprawa punktowa-
nia przelotow it lotdédw na wysokosé:
wedtug regulaminu zawodéw {egorocznych smialy,
bezwzglednie pionierski lot w chmurze wypietrzo-
nej wysuwal zawodnika odrazu znacznie naprzéd
(moze za wiele) bardzo duza ilodeia punkidw; lot

dlugodysiansowy w dniu o znacznej chwiejnosci
réwnowagi termicznej dawal fakze wielka ilogé

punktéw. Zagadnieniem do rozwaZenia byloby, czy
sprawiedliwe jest uzaleinianie punklowania prze-
lotu od stopnia irudnosei, a wicc od stabszych lub
przyjazniejszych warunkoéw unoszacych. W tego-
rocznych zawodach  szybowcowych niemieckich
wprowadzono dla przelotéw spolezynnik dnia. Ko-
misja sporlowa naszych oslatnich zawodéw w punk-
towaniu zadan dnia przyjela takie pewnag gradacje
wedlug trudnosci ich wykonania (lrudne, mniej trud-
ne, falwe).

Za cele pierwszej wagi dla najblizszych zawodow
uwazalbym w osobistym przekonaniu i na podsia-

wie dyskusji, jaka przeprowadzilismy na Komisji
Sportowej:
a) poznanie i wyzyskanie miniméw unoszacych

w atmosierze;
b) opanowanie lotu docelowego;

¢j poznanie i opanowanie warunkéw szybownych
nad terenami plaskimi wewnairz kraju;

d) plerwsza prébe lotu okreinego, jako dalszy
elap lolu docelowego i plerwszy krok do zuzylko-
wania szybowca w kierunku turystyki bezsilnikowej;

e)] wyprébowanie motoszybowea z silnikiem po-
mocniczym, zapuszezanvm do  przejsé stref nieno-
énych,

Uzasadnieniem tak sformulowanych celéw jest
tendencja, aby szybowiec slal si¢ maszyng najbar-
dziej atrakeyjna, a dostepng, dzigki taniosei, dla naj-
seerszych  rzesz  zwolennikow  sportu lolniczego
i aby czlowiel wyzyskal i opanowal liczne moiiiwo-
sci lolu szybowcowego w atmosierze. Czas juz w lo-
cie szybowcowym nie pozostawaé na fali praypad-
ku, w zdaniu sie na taske najprzyjainiej wysladaia-
cych  stref noesnych, w przelocie ,dokad zanie-
sie’’s czas zacza¢ probowsé kierunku i celu;
czas zaczaé prébowa¢ lturyslyki Naleiy wiec
przeis¢  do  poznanmia  warunkow nad lere-
nem plaskim, jake prawie zupelnie u nas
nieznanych, gdy warunki w gorach znamy wig-
cej;  frzeba zdobyé  moino$é pordwnania  obu
terendw: gorskiego i plaskiego. Wynikng tu nie-
waipliwie {rudnosci i koszly w wystartowywaniu
za pomoca samololéw wyciagajacych. W gorach od-
pada koszl slartu. Gdyby jednak w przyszlych za-
wodach sprobowaé nad lerenem plaskim lotu okrez-
nego i lote docelowego powrolnego {z ladowaniem
i wycrekaniem na korzysine warimki powrotu), od
padiby bardeo zoaceny koszt przytransporlowywa-
nia, jaki ponosi¢ trzeba w zawodach gorskich. Do
wyprébowania bylby takze slarl za pamocy wycia-
garck starfowych anlomobilowych, wysoko wycia-
gajacych.

Poza tymi, wyzej sformulowanymi celami, zada-
niem najblizszych zawodow pozostaloby oczywiscie
takie é¢wiczenie sie w przelotach jak-
najdiuzszych i wyzyskiwanie wszel
kich ku tlemu warunkow,

Lol wielko - wysoki w chmurach wypie-
trzonych jest niewalpliwie bardzo pociagajacym dla
pilota o nastawieniu zdobywczym, pionierskim.
Stawiaé go jednak za cel wszysthkimbez wy-
iatku zawodnikom, bez dania im maszyn mocnych,
zupelnie pewnych i bez poprzedniego przygotowa-
nia pilota w slepym locie, w akrobacji i w skoku
spadachronowym, byloby niezbyl ostroinym. Ponie-
waz za$ za glowny element lotu szybowcowego
z uwagi na jego atrakcje 1 pozvlek dla calego ruchu
lolniczego — uwazam opanowanie przelotu, a do
tego, gdy nauczylibysmy sie wykorzystywaé minima
unoszace, lot wielko-wysoki w chmurach wypig-
trzonych nie bylby niezbedny - nie wysuwam lo-
tow lych za cel dla wszyslkich bez wyjalku zawod-
nikow.

W zwiazku z wyze) nakreslonymi celami najbliz-
szych zawoddéw, widzialbym nastepujacy pro-
gram przygolowywania si¢ do nich:

a) Przeloty powinny byé uznane za integralny
clement treningu w zaglowych szkolach szy-
bowcowych dla pilotow wiecej przygote-
wanych, W tym celu szkolom zaglowym, a przede
wszystkim w  Bezmiechowej, Kulikowie,  Po-
rabce, Polichnie 1 Ustjanowej, musiatby bhy¢
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sprzet szybowcowy 1 automobil
transportowy. Szkoly le powinnyby {akie probowaé
lolow docelowvych 1 lolow powroinych, na-
razie krétkich, péZniej dtuzszych, a zawsze - we-

dany odpowiedni

diug zgory przemysélanych tras.

b) Sekcje szybowecowe aeroklubéw powinny roz-
wingé zywsza dzialainosé przez L;kupienie wiekszej
liczby szybownikoéw oraz przez postawienie przelo-
tow, w szezegdlnodei lotu docelowego, jako gléw-
rego swego zadania. Musza one, oczywiécie, olrzy-
maé odpowiedni sprzet szybowcowy oraz automobil
transportowy, aczkolwiek w aeroklubach przytrans-
portowanic mogloby byé wykonane za samolofem.

c] Przeloly bez zgéry wytknietego kierunka,
przeloly docelowe i loty powrolne musza byé zwig-
zane ze staranna, wnikliwa analiza mozliwo-
$ci przeloln i skrupdlalng obserwaceiy
ziawlsk meleorologicznych przez pilo-
tow 1 kierowniclwo szkél, Obserwaeje te nalezalo-
by komunikowaé Instytutowi Techniki Szyhowni-
clwa, dla $cidlejszego zanalizowania ich 1 wyaiagnie-

cia ()‘t_,o?mcju.yt,h wnioshow 1 wskazan,
d) Rownalegle z obserwaciami szkdl, lrzebaby
prowad/ié najinlensywniejsze siudia mete-

orologicene Pozadane bylyby syslematyczne,
caloroczne wzioly de;()}umczne w Krakowie, Po-
znaniy, Warszawie, Lwowie i Wilnie i opracowywa-
nie pomiardw z tych wzlotéw oraz sporadyczne po-
miary aerotogiczne na wybranych irasach, zwiagza-
aych z okreslonymi terenami. Pozadane byloby fak-
2¢ caloroczne opracowywanie prognoz meteorolo-
gicznych  pod  wizgledem potrzeb szybowniciwa,
a wiec z przewidvwaniem standéw nierdéwnowagi
termiczne] wedtug lego %ciu,mlziu, jaki Kierowniciwo
Giéwnej W()}skowe; Stacyi Meleorologicznej mpon
czalkowalo na zawodach tngomcmych. W wykony-
waniu lego szerckiedo programu badan meteoralo-

gicznych trzeba bedzie zapewne ograniczyé sie do
zakresu skrommniejszego — z uwagi na szczuplogé
srodkow,

e} Na podstawie obserwacji w szkolach i sekcjach
qubowcowych oraz na podstawie studidw fereno-
wych 1 sporadycanych wzloléw aer ologicznych na
wyb1 anych trasach, nalezaloby robi¢ analize

mozliwoséci lotu na nich, oraz pro-
§ekiowaé i wyprdbowywaé nowe
trasy przeloldow. Analiza fa bylaby obowiaz-

lkiem ITS.

f} Przed laboraloriami aerodynamicznymi, instytu-
tami lotniczymi badawezymi i konstrukiorami stoi
zadanic  opracowania  szybowcecdw, zdalt-
cyoeh do wyzyshiwantia miniméw uno-
szacyeh w aimosferze,

g) Zagadnieniem olwarlym  dla tych  instytucji
i kongiruliorow oraz dla konstrultoerdw silniko-
wych  jesl opracowaniec moloszybowea z dobrym
sifnikiem pomocniczym.

h) Szkoly zaglowe szybowcowe i sekeje szybow-
cowe aeroklubéw muszy do programu swego wia-
czyé nauke slepego pilotazu dla preygoto-
wania lotu w chmurach {niekiedy mimoweolnego).

Szybowce dwuosobowe, jakie musialyby byc¢ da-
ne do tej nauki, moglyby jednoczesnie stuzyé do wy-
ksziatcenia lconicowego szybowmimw przez lol na
dubly, do wygltadzania brakow piloe-
kich i pednoszenia przez lo klasy szybownikéw —
co, wedlug oswiadczenia prol. Georgii'ego i p.
Stamer’a na tegorocznym zjesdzie ISTUS, zaczeto
realizowaé w Niemczech, Corocuny kurs akroba-
cji szybowcowej dla bardziej zaawansowanych pi-
loléw bvlhy takse pozylecrny. Wszysey szybownicy,
§<touy prreszii kurs akrobacji, lataja pewniej
1 zreczniej,

Prof.

int. 5. Lukasiewicz

XXXVI. Zjazd Miedzynarodowego Zwigzku Lotniczego — F. A. L

W opoprzednin Slrrydhaiei Usacrysie

numerze

zostal  zamieszezony srzereg arlykulow,  w poludnie, dn,

dolycracych historii, powstania, roxzwo-

slwarcte
21 sierpnin 5.
Rady Miciskie], prayhranc ]mthlu ioe-

Liazdu valem ppil. dypl obs. Bogdana Kwie-

naslypile
sprawozdawey  deneralnego

folnictwa sporlowego

b ow sali cinskiego,

Ziazdu, o sianie

ju orax ordganizacjii i wazZnlejszych prac
. Al
Obecnie podamy Lroche szezegolow o
przebiegy XXXV
w Warszawie,
Na  Zjazd

aeroklubéw naredowych 22 pansiw, w

Ziazdu lego Zwiazk

preyhyli  przedstawiciele

geym - celernasla prezesdéw lyeh aero-
flubow,

Nieklorzy » przedstawicieli  praybyli
na wlasnych samolotach, z kidrych je-
duyme byl Douglas, lypun uvzywanego na
linizch komunikacji lotnicze] i posiada-
iy
Ye przez wlasciciela samolotu,
24.VI111.
nasfapil
pociagiem speejalnym na dwudniowa wy-
cieczke do Krakowa, Wieliczld i1 Zako-
panego. ‘

zaloge 3-osobows, zatrudeiang sla-

Popoludnin  dnia odbhyla  sie

herbatka, 2 wieczorem odjazd

feklownie zieleniy oraz flagami narodo-

wyrii | szlandaroni aeroklubsw, biorg-
eyvel udzial w Zjeddzie,

Opréace wezesinikéw w obwarciu wzig-
Houdzial szefowie placdowel zagranics-
nych w Warszawie oraz Lezni przedsta-
wiciefe wiadz i fnstylueji lotniczyeh woj-
skowych, cywilnych

Uroczystogé

0rRE prasy.
zostada rozpoczela

R, P, ks

Pora iym przemawiali:

prze-

mowieniem prezesa Janu-
sza Radziwilia,
prexes I7, AL T, Jerzy Bibesco orax

Alel-

ktory oficjalnie o-

wiceminister  Komunikagji, inz

sander  Bobkowski,
lworzyl obrady Zjazdu, po crym nasta-
pilo wreczenie Wiclkiedo Meodalu Ziote-
ga F. AL [C. W, A Seoll), za
1934 ovaz 2 medali de la Vaulx {(por
Agello i kpt.

Uroczystodé zostala zakonczona refe-

Stevens).

rok

w krajach f$wisla oraz ogolnymi wwaga-

mi de sprawozdania z dzialalodel po-

szezedolnych zeroklubdw narodowych w

roku ublegiym.
Popoludniu ledoz dunia odbyl sic sze-

AL a

minisira

reg posiedzen Komisji I, wig-
wydany
Spraw Zagranicznych.
Dinie 28 1 2% sierpnia zostaly podwig-
obradom odbywaja-
cym sie rane @ popoludniu w salach re-

czorem - !"HI'I( prren

cone normalnym,
prezenfacyjnyeh A, R P

Dnia 28 sierpnin, po ohradach popo-
Judniowych, uezesinicy Zjazdu  zosta-
W preyieci herbaika prezez Pana Prezy-
dentz Rzeczypospolite] na Zamku Kro-
lewslom.

Dn. 29 wieczorem odbyl sic w Hotelu
Furopejskim bankiet podegnalny, wyda-
ny preez ministra komunikacji,
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Wodn. 30

wzieli udzial w uroczystym olwarcin te-
Gordon-Bennett,

sierpnia uczestnicy Zjazdu
goerocznych  Zawodow
Czesé wynikow prac Ziazdu natury
bardzie] zasadnicze], xnajduje sic w slre-
szezeniu w bivleiynie A, R P, dolaczo-
nym do mninieiszege numern | Skrzydia-
tej'.

Oprdcz wyszezegdlnionyeh tam spraw,
zostaly przex Zjazd rozsirzygniele na-
stepujace:

zmiana regulaminu rekorddw szybow-
silpikami ~- odestana d» Komisji
¥, A, 1. Szybowcowej, a naslepnie spor-
towej;

zmiana repgulaminn Kodeksu Sporfo-
wegio F. A. 1. o odlocie helikopterdw -
rniesienie obowigzhow aodlotu i ladowa-
nia prostopadlego;

ujednostajnienie

cow 2

wslaainikdw, maja-
cych znaczenie dla furystéw na lotnis-
kach, - poszezegolne aerokluby wysta-
pia do swych wiadz, by na lotniskach
zostaly
uiednostainiene  we

umieszczone specjalne plachiy,
wszystkich  pan-
stwach, wskazujnce miefsce biura infor-
macyjnego na danym lotnisku;
$windeciwo uzdolnienia radio-tury-
styczne Ziazd zadecydowal zapropo-
nowanie poszezegolnym klubom prowa-
paistwach, w

dzeniz  akcli w swoich

Préby Niemcéw na

Przed miesigcem denosilisémy o kon-
krelnyeh zamiarach Lufthansy na pél-
noenej polaci  Atlantyku, bedace] juz
dzi$ wprawdzie lerenem niefrasobliwyceh
swycieczek”  sportsmanow  obojga plei,
ale dla joiniczych  zamierzenn, bardziej
prakiyeznego charaklens, weigd jeszeze
(poza powolnym zeppelinem) bardzo o-
pornej. Jakoi ~ w §lad za zapowiedzia-
mi - prayszly cryny.

10 wrze$nia wystartowal
stathu  katapultowego
lezaceso na kolwicy kofo Horta na wy-
spie Fayal [Azory), hydroplan Lufthansy
oLephyr'', majac na pokladzie dyrektora
tegoi towarzysiwa, Gablenza, szefa
piiota  Blankenburga, radiolelegrafiste
Fhlberga i mechanika Edera, Celem lotn
byl Nowy Jork, gdzie lez dolarl wodno-
plat po 22 godeinach i 12 minulach nie-
przerwanege lotu,  Przebyia odlegiosc
wynosi 4400 km. Jest Lo plerwszy prze-
jol nad Atlunlykiems Polngonym, wyko-
nany przez samolol kowunikacyiny fiyp
Do-18), w dodatku w trudniejszym kie
runku (ze wschodu na zachdd), Zephyr”
wyposazony jest, jak 1 inne tego lypu
wodneplaty, latajace do Ameryki Polud-
niowej, w dwa silniki Jumo 205 (na
cigzhie paliwo).

Naleiy {utaj zwracié uwage na faky
iak wiele umiano osiagnad z tym sanym
od szeregu lal typem samolotu. Do-18
jest bowiem tylko dalsza wersja znanych
pDornjer-Wal't.

Zdobywanie Atlantyke zaczeli Niemcy
jeszere w r. 1929 preex L oaw. SSehleuder-
dienst” w polaczeniu z parowcami ,Hre-
men’ i FEuropa” {dla skrocenia czasu
przeworu poczly, w dute] odleglosei od

z pokiadu

WSehwabenland”, -

kierunku dopuszezenia radicionii na po-
kiadzie samolotéow i, w zwiazku z (ym,
nadawanie przer radiofonic  hkomunika-
téw metevrologicznych w godzinach u-

stalonych;
zmiana regulaming o migdzynarodo-
wym lkalendarzu aeronaunfycznym

zdecydowano dopuscié druga halegorie
wpisow do tego kalendarza, na warun-
kach mmiej rygorystycunych.

releordéw  wysci-
gowych -~ ustalono nowe warunki wpi-

zmiaga regelaming

sow, kldre niezwlocznie majy byé wpro-
wadzone do regulaminu i w Zycie;
regulamin ustalania licencji dla ueze-

sinikéw zawoddw modeli latajacych

kazde panstwo ma swobodng decyzg,
pod  warunkiem fednak udowodnienia
przez kandydala, #e konstruuje conaj-
mniej od roku, przy czym  kandydat

powinien mieé¢ conajmniej 10 lat;
rekord wysokosct po przayjeciv do
windomosdei sprawozdania Komisji Aero-
logicene], przyjelo propozycie aeroklu-
how brytyjskiego i francuskiego, co do
kontroli rekordéow

nowych  sposobow

wysokodel;
sprawy celne - w celu uproszezenia

formainogci  celuyeh, nalezy dazyé do
zniesienia odeinkéw hentrelnyeh w tryp-

tykach lotniczyeh;

Pétnocnym Atlantyku

listy oddawano na poklad sa-
melotu, kiory nastepnie wyslrzeliwano
7 Iatapully, podobnie, jak do dzisiaj
praktvkuje sie to na Peluodniowym Atlan-
tyku). Zebrane przy tym doswiaderenia
umoziiwity podjgeie lolow do Pol. Ame-
ryki {dotyd wykonali Niemcy ckolo 200
przeloiéw poczlowych, nie liczac sterow-
cow). Obecnie Lufthansa chee iymi sa-
mymi $rodkami pokonaé ostaini etap (w
probach na trasie do Polnacnej Ameryki
biora udzial 2 wodnoplatowce Do-18 i
znany ze siuzby na Polndnin okret kata-
puHowy ,Schwabenland”).

brzegu

Jakkolwiek wysilek i osiagnigeia
Niemcow zasloguia na najwy#sze uzna-
nie, lym nie mniej bardziej inferesujace
sa, dla nas usifowania famych  krajow,
nie doréwnvwujacych wprawdzie moZe
pietwszym w clerpliwodel { systematycz-
nefci  stopniowego doskonalenia, ale
przewyiszajacyeh  jeh  pod  wrzgledem
émialogei nowych koncepcii i rozmachu
{worczego, Fo moie czasem mniej po-
placa, ale szybelei zblize Judzkogé do
cehn, [Mamy tu na mysli Francuzdw, An-
glilkdw 1 Amerykanl,

Rawniez imponnjacego wyczynu  do-
konano na  blidniaczym  hydroplanie
JAcolus”, Wystartowal on rownied =z
poldadu ,Schwabenland”, majac za cel
wyspy  Bermuda. Po  przebyciu  okolo
1000 ki, z blize] nieznanyeh prazyczyn
zawrdci! do barzy., Srednia szybkoid wy-
niosta 200 kmigodz. 11 wrzefnia wystar-
towal ponownie i o godz. 20 min. 30
asiadt na wode kofo Hamilton, na Ber-
mudach, przebywajge bex ladowania 3300
km. Nazajutrz ,Acolus' przelecial osta-

oz

£ R

N

zwolnienie od oplat za lgdowania -
stwierdzono =z

przyjemnofeis przysta-
Holandii, dzieki
w kildryeh zwolnienie 1o obo-
wigzuje, wzrosia do 15

pienie cremu liczba

krajow,

Po wyczerpanin porzadku  dziennego,
Zjazd dokonal wyborow do wladz oraz
komisji i blura F. A, I, w wyniku kis-
rych dotychezasowy sklad osobowy po-
zostal bez zmdan, dzieki temu, 2Ze oso-
Iy, ktore
stalutowymi powinny byly ustapié, zo-

zgodnie z postanowieniami

staly ponownie wybrane na dalsze irzy
ala,
Rownoczednie
ppik., B.
projekiy zmiany statutu F. A, L w kie-

Zjazd
Kwieciiskiemu

powierzyl  p.
opracowanie

runkue ustanowienia obowigzku odna-
wiania  czgdciowego shladu wicepreze-

sow ¥, AL
Na podhreglenie okolicz-
nogé, iz jeden =z wiceprezeséw F. A L,

corocznie.
zastuguje

a mianowicie amerykanin G. L. Cabot

L. 1. D., oHarowal do dyspozycji te} in-
stytucji 10,000 frs. w celn ustalenia
podstawowego  fundoszu  dla nagrody.
kiora ma byé ustanowiona przez I, A, 1
dla wynalazey aparatue lub sposobu do
cwalezania  vjemnyeh skuthow mgly w
zegludze powietrzne],

G. Kijkowsk!

ini etap do New-Yorku, wynoszacy 1250
L,

Qezywigcie, perelol  Zephyra”  jest
praelotem probnym 3 dozo jeszeze wody
uplynie do ezasu zorganizowania na At-
lantyku  komunikacji  regularnej.  Nie
mniej jednak przeloi fen jesi zdarze-
niem epokowym w rozwoju swiatowej
sieei lomunikacji powietrznej. Wedlug
zapowiedzi Deutsche Lulthansa', nor-
malna ohsluga tego szlaku podjeta zo-
sfanie w roku przyszlym, przy caym
przefol z Buropy do Ameryki trwaé be-
dzie dwa dni.

7 posunigé innyeh krajow nad organi-
zaciy komunikacji Jotniezej miedzy Euro-
pa a Ameryky Pdélnocna, zastuguje na
podireglenie  of$wiadczenie Podsekretfa-
rza Slann Minislerstwa Lotlnictwa Wiel-
Liel Brytanii, 0163 powiedzial on w bie-
facym miesiacu w Fzbie Gmin, iz lwo-
yzy sig w tym celu obecnie specjalne
przedsighiorstwo, w kitorym reprezento-
wane hedzie zaréwno lofnictwo handlo-
we angielshie (51493, jak 1 irlandzkie
(74,5%) oraz lkanadyiskie (245%} pray
czym do przedsighiorstwa tego weidzie
ze slrony Wielkiej Brytanii low. Jmpe-
yial Airways', a ze sirony Stanow Zjed-
noczonyeh —- tow, Pan-American Air-
ways”, Trasa ma biec po linii prostlej
przez Irlandie, Nowa Fundlandig i Ra-
nade z tym, e w zimie przesunieta bg-
dvie ona na poludnie, przez Bermudy.
Nowe towarzysiwo bedzie subwenciono-
wane przez Anglic w wysokosei 75%.
Jeszeze w jesieni biezacego roku maijg
sig odbye¢ Joly probne, przedsiewziele
sardwno wrzez Jmperial Adrways” jak
i preez Pan-Amerycan Ajrways"”,




Ocena  lotdéw  poszezegdlnych zaldg
pod wzglgdem regulaminowym jest bar-
dzo prosta: kio dalej zaleci - ten
jest  lepszy, Jednak lkryivka 1 écisia
analiza,  jak kto iecial, jaki mial plan
lotu, juk reagowal na ciagle zmieniajace
sig warunki loiu, jak powinien lecieé i
t. p. - jest Dbardzo {rudna z powodu
braku odpowiednich danych, na podsta-
wie libérych moznaby ocenié wartodel
balonéw | zaldg w sposéb niewalpliwy
i stuseny, Odwaie sic wice poruszyd
kiore na podstowie

tylko e lowestie,

bardazo  zresazty  szczaplego  malerialy,

jakim moglem rozporzadzad wychadzn
si¢ najmniej] walpliwymi,

Najwazniejsza pod wzgledem regula-
minowym, a zarazem najpewniejszy - jest
odlegiose, przebyta w linii prostej. Zo-
stala ona obliczona, na podstawie urze-
dowych zaswiadezen o miejscu ladowa-
nia kazdego balonu, przy pomocy odpo-
wiednich wzoréw matematycznych, Sa-
mo obliczenie odiegloéei, poza Zmudnym
rachowaniem za pomoes tablic logaryt-
micznych, nie nasirgeza wighkszyeh trud-
noéci i moze byé dowolnie dokladne,
nawet do dziesiatek metrow, zaleinie
od dokiadnoéei uzywanyeh tablic. Naie-
miast dcisle okreflenie miejsca ladowa-
nia zapomoca spolrzednych geogralicz-
nych {szerokodei i dlugosei] w stopniach,
minutach i sekundach, jest nieraz bardzo
ldopotliwe, Olregienie bowiem miejsca
ladowania na zaswiadezenio, jedli to
miejsce jest znacznie oddalone od drog,
rzek lub miegjscowoéei, oznaczonych na
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mapie ~-- nie moze byé dokladne i nale-
iy sie liczyé w iych wypadkach z tole-
rancijyg, nawel pareokilomeirowa. Tak sa-
mo naledy uwozaéza prezyblizone, poda-
ne w zadwiadczenin o ladowaniu, cdle-
glodei od ftrzech wigkszych miejscowod-
cl, zwilaszeza jesli te odleglodei sa duze.
Gdyby byly one zupelnie dokladne, to
pe nakredlenin na mapie irzech lukéw
kol, majacych swe $rodlii w podanyceh
niejseowoseiach, & kidrych  promienie
riwnajn sie danym odlegiogciom — Juld
le  musialyby  sie przeciad¢ w jedaym
punkeie, Zwykle {ale jednak nie jest |
Komisia Sportowa musi uwzglednié ca-
Iy malerial, zawarty w zaswindezenin o
lndowaniu, aby ten pupki nag mapie u-
slali¢ 1 » mapy odezylad mozliwie do-
ldadniv jego spobrredne geogralicune.
Dragim watnym, jaklolwiek w zawo-
dach Gordon-Bennetla niec nagradzanym
efementem fofu, jest czas. Muie on byé
dodé  doldadnie stwierdzony, jesli xza-
plombowany barogral funkcjonowal bez
preerwy, Drugim dokumentem {poza ba-
rogramka) jest zadwiadczenie czasu la-
dowania, ktore tylko wledy ma walor
dokamentu, jesli sa navczni §windkowie
chwili Tydewania. Miejsce lydowania, je-
ili ono nastapilo w noecy, lub zdala od
osiedli, moZna slwierdzié 1§ po kilku
dniach, nie moina jednak tego usku-
tecznié w odniesieniu do czasu, 7 braks
barogramii w fzkich wypadkach pozo-
staje tytko ofwiaderzenie zalogi. Zwykle
czasy: odezytany z barogramki i podany w
sadwiadezeniu, zdadzajy sie do$é dobrze.
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Nastepnym czynnikiem lotu jest szyb-
kodé, Nagradzana jest szybkos$é po linii
prostej, czyli iloraz x odleglosci przez

czas  Jotu. Poniewaz 2zwykle tor lotu
{trasa) nie jest linig prosta - wiec u-

zyskanie najwicksze] szybkodel po ira-
sie bynajmniej nie daje szans do wyka-
zania si¢ duza szybkofcia w linii pro-
slej,

Omédwione powyiej cxzynniki, jak od-
leglo$é w linii prostej, czas lotu, szyb-
koge w linii proste} i szybkos¢ po irasie,
okreslaja wynik lotu, Wice wseysthie te
ezynniki mogy byé punkiowane i nagra-
dzane. Nalezy tu jeszeze zalioxyé odle-
flodé miejsca ladowania od miejsca o-
branego, lub wyznaczonego jako cel lo-
tu. Odledloéé ta powinna byé jak naj-
mniejsza [nagroda przewidywania).
wyniku  lofu
parameiréw (od-

Okreélenie
wyie] przytoczonych
legtodel, crasu, szybkodei) jest oceng czy-
Daleko
trudniejsza jest ocena fakiycznej war-
losci wyniku Jotu, kidra jest
dopiero  po  dokiadnym zanalizewaniu
szans 1 obranej przez pilota fakiyki wy-
konania Join. O i takiyce
éwiadczy wlasnoéei danego balonu, roz-
porzadzalny balast, umiejetnodé postugi-
wania sie balastem, oraz obrana wyso-

Zapomocy

sto  formaing i regulaminowa.

mozliwg

szansach

kosé loiu, stosownie do panujacych wa-
runkdw meleorologicenych, a wreszcie
podezas Jolu. Omowimy fe
ceynniki po kolei.

orieniacia

W tegorocznych zawodach braly u-
dzizl 4 nowe balony: L. 0. P. 2." Deut-
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schlund, Augsburg i Sachsen, z fego 3 plasek mofe byé uiyly jakeo balast, ale  nia niniejszeso artvkulu, nie pozwala mi

ostatnie pos

adaly powloke jedwabna, 1 te wszysikie przedmioly, kiore mogy na srezegolowe cmowienie lej kwesfii
a wige bardzo lekka.,  Wsaystikie  one  byé » kosza  usunicte w czasie lofu, & Ale nawe! 1 dziennik lotu niedokladnie
mialy pojomrods 2310 m* cayli wykorzy.  kidre, obciazajae balon, nie poazwalaly  pedaje prrebiey balastowania, gdyi nie
staly dozwelong telerascie 5%, Balony  na zabranie wighsze] ilodei piasku {np.  wwzglednia balastu, bedacego pod inny
te byly specjainie dostosowane de za-  bulle z tlenem, rézne dodatkowe apa-  postacia iz piasek.

woddw, jak =

eszig sami Niemey o lvin raly 0 prayreeady, dywnoesé, bagaz wlas- . . .
T Zato, sporzadzone pa podsiawie ksia-
mowig w

A

asopismie , Freiballon” {(Wetl- ny zalag) 1 4L Im wicee] dana zaloga .
1 b s ) Ff) gana zaron zek lolu wykresy barogramek daju bar-

bewerblihige], Stosunkowo krothi czas  posiadala tyeh przedmiotéw, lym minic . .
_ ) . ’ dzo  Jduio materialu do oceny poswere-

ol w tegorocznyeh zawodach nie po- - piraskun.
zwold na slwierdzenic stopnia przepu- . . . .
Gospodarcwanie  balaslem wmuoie byeé

srezialnodel pewlok tyeh nowyeh, elistra-

slwierdzone ns podstawie dziennika lo-

lekliich  balousw.  Znang jest bowiem

o A o {u, Brak moeznoser poslugiwania sig ly-
reeera, Ze im balon jesi lzejszy  felensza . . . S ,
U ) ) mi malerialami (znajduja sie one w Ko-
powloka - clenie;  gumowana),  fym e . AN e
. . . misji Sportowej AL 1 P w chiwili pisa
prawdopodobnivisza jest  wigksza  dy-

fuzja (prazepuszezanic gazul,

Porostale balony Dbyiy siarsze {War

szawa H i Polonia A orolin 193 5 mia

iy pojennedd 2208w o wiee b osila

podnogine by minteien od o prevweryeh

erterech o okolo 77 ke wiezaleine od

tego. 2o bhyly vdwnier od el cigrre.

Na zalaezoney Labeh podany qext balied,

zabrany  pracz possocesidine  halony

Warlogel te nie sq seisle, pdyvi nie dylko




golnych lotdw. Najwicksza srednia wy-
sokogé lofu mial zdobywea puharu, De-
muyter,

Jesli chodzi o warunki meteorolodics-
ne. to wedlug prognozy W. S, M. na
dzied 30:;VH] b. r.. do godz 24, Polska
snajdowala sie w wycinku cieplym ni-
#u baromelrycznego,
rze  Norweskie i Skandynawie srodko-
wa. Poniewaz przez kilka dni przed za-
wodami Polska znajdowala  sig  pod
wplywem do$¢ trwale irzymajacege sie
wyzu, ze $rodkiem przesuwajacym  sig

zategajacego mo-

wolne  z nad Pélnocnego na
Niemecy, wige utrzymywala si¢ u nas po-
goda
poinoenych.

dano, ze balony péjda na Balkany.

moyza

sloneczna, przy wiatrach
Wskutek fego przepowia-

naogél

Jeszeze w niedzielg, na kilka godzin
przed startem, wial w Warszawie wiair
péinocno-zachodni; jeszeze 2 godz, przed
rozpoczgciem  startu  panowals opinia,
#e balony polecy w strone morza Crzar-
nego, Ta powolnodé, z jaka roxwijal sie
i przesuwal wyz,  uprawniala do pray-
puszezenia,  Ze sowa Syluacje mefeo,
spowodowana zblizajacym sie od polno-
cy nizem, nie wywola fak szybkich
zmian w zachmurzeriu 1 wialrach, jak

sic to poZniej okarzalo. Balony zostaly

w locie zaskoczone gwallownym zblige-..

niem sie nizu, o czym dwiadeza zloZone
przez poszezegélne zafogi, przed slar-
tem, w zamknietych kopertach, przewi-
dywane miejsca ladowania, Wiatr bo-
wiem zmienial sie szybko z zachodniego
na poludniowo zachodni, a potem - na
poludniowy, kierujac bajony na pélnoc.
Im péiniej w czasie i dalej w obszarze
- na polnoeny-wschad - tym wiair
bardziej kierowal sie przez poludniowo-
wschodni na wschodni. Webec tego
trasy lotéw wszystkich balonéw biegly
tukami, zwraconymi whigsloscia w stro-
ne nizu (na NW) Gdyby kiéry z balo-
now przelecial morze Biale, to zostaiby
potem  zepchniely 2 powrolem na za-
chod.

Orientacja, o kidre] fe moZna mowid

tylko na podstawie dziennikow letu

byta naogét trudna, zpowodu dutego za-
Najmniejsze zachmurzenie
mial najbardziej

chmurzenia,
na iraste swego lotu
wysuniety na wschéd balon Belgica.

Po omowieniu tych wszysthich czyn-
nilkow, majacych wplyw na wysiki lo-
16w, bedzie mozna zastanowié sie nad
ogdlng oceny wynikéw tegorocznych za-

woddw.,

W tego rodeaju  zawodach balono-
wych o zwycigstwie decyduje poza
wattodcig  sprzetu - dokladna  znajo-

mo$é meteorologii, decyzja powzigla na
czas, umiejeinosé balastem
{niekiedy wprost po aplekarsku), orien-
tacja, a wreszeie wylrzymalodé fizycr-

szafowania

na, wylrwalodé 1 opanowane nerwy

zalogi.

Jesli powiem, z¢ Demuyler zwyciesy!
obecnie przede wszystkim dzieki zna-
jontodei meleorologhi to nmie diatego,
ze len znakomily aeronaula nie posiada
innyeh  praymiolaw;  ale  dlatego, e
swojq znajomodcia praw i zasad meleo-
rologicznyeh  zdecydowanie przewyiszyl
wipdlzawodnikow., Zorientowal sie za-
wezast co do lendencji amiuny kierun-
przewidzial

szybkos¢ zblizajucego sie nizu § frontlu

ku  wiairu i jej nasilenia,
chliodnego, zdecydowal sig lecieé odra-

zu nieco wyzej, wshkutek czego zdalal
przez caly pierwsza noc utrzymad kieru-
nek  Jolu mna wschdd i odsunaé gie od
niekorzysinych obszaréw pogody, przez
ce mopl sie najdluie] uirzymaé w ]m-'
wietrzu, a bedac najdalej na wschéd
zwycigsyl,

Balony, ktore lecialy niZej, zaraz po
starcie  zostaly
drodka  nizu i gdyby
cied¢ dluze] przy swojei wieksze] szyb-

niejako ,wessane” do
nawel mogly le-

kosei {dolne wialry byly silniejsze} -
to zwycighyé jus nie mogly. Nie mogly
bowiem dofecieé anj do Archangielska,
api do Murmanska, gdy: {am wialy juz
wialry _ §i1‘.‘1wit‘.&, lab calliem - wschadnie.

Barogramki  balospw L. 0. P. P |
Zuriich 10 sq podobne i distego ted
przebyle przez nie odleglodel, crasy i
seybleodei malo sie pomigdzy soba roi-
nig, Poniewaz Ziirich ] drugiego dnia w
nocy lecial nizej przeto zostal weiag-
nigty dalej na »achad.

Deutschland naogol lecial nisko 1 dla-
tego uzyskal duta szybkosé; prawie {a-
ka, jak Augsburg, mimo 2Ze tfrasa fego

ostainiego jest bardziej prosta, a wigc i
szybkodé po lorze nie wiele odbiega od

prostej, Wysoki lot
drugiega

szybkogcl wzdiuz

balonu Deulschland dniz
westrzymal jego zbaczanie na lewo, co
jednak zostalo stracone podczas drugiej
nocy. Nalezy zaznaczyé, fe zaloga lego
balonu  przechodzila straszne perypelie
w powietrzu i {ylko dzighi walorom du-
chowym  zajela tak pocresne miejsce.
Te samo maoina powiedzieé ¢ zalodze

halona Ziirich Ti,

Warszawa I}, podobnie jak i Maurice
Mallel, pierwsza noc lecialy najwyiej po
Belgice i dlatego byly najblizej jej tra-
sy, Gwallowna burza i silne prady du-
szgee, w jakie wpadl balon polski, ogo-
tocity go z DLalastu i shrocily czas lotu

Balon Polomia 13

nym rankiem nastepnego dnia znacznej

uvzyskaniem wczes-

wysokosci nadrobil to, co stracil w no-

ey przez lot na malej wysokodci, -~ i

wpadl w slad Warszawy 1. Niestety,
przez  silpe  przyduszenie  wieczorem

drugiego dnia loiu i on nie mogt diugo
wtrzymad sie w powieirza.

Warszawa 1 | Polonia 11, gdyby mo-
gly diuzej lecied, mialyby szanse zdoby-
cia jeszere wighsze) odlegloel nid mo-
glyby to uzyskaé balony . G P. P
Zarich 11§ Deutschland, gdyz znajdowa-
Iy sie od nich na wscheéd.

Sachsen po starcie lecial diuge na
malel wysoko$ei, bo az do godz 7 rane

wskufek crzego trasa jego pozostawa-
{a nieco wigeei od poprzednich na za-
chéd, W ciagu dnia zwiclkszyl wysokosé
i zahamowal zbaczanie na lewo,

Maurice Mallet lecial wyzZej od po-
przednika i dlatego, mime podebiedisiwa
barogramek, szybhosé uzyskal mnieisza
od tamiego.

Augsburg ma przeciging wysokoéé
najnizszy, ale zale uzyskal najwigkszy
szybkosé po prostej, Gdyby lecial dalej
prawdopedobnie byiby siracit na szyb-
kogct z powodu
krzywiania sig trasy lotu.

coraz silniejszego za-

Bruxelles lecial réowno 1 w ciagu dru-
g¢iego dnia nabieral stale wysokoséei, La-
dowal skalkuio-

wal solie, Ze lepiej wzia¢ nagrode prze-

zawczednie, widocznie

widywania, niz lecie¢ dalej.

W porownaniu do zeszlorocznyeh, ie-
goroczne zawody daly w wynike wiek-
sze odeglosci, a za to krdtsze czasy.
Przyezyna tedgo zjawiska byly wigksze
szyhkosel wiatru przy gorszej pogo-
dzie, wymagajzce] infensywniejszego ba-

lastowania. Szybkie pozbywanie sie dro-

gocennego balastu skracalo czas lotu.

ini. Fr. Jontk




